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Prilohy:

1) Stanoveni objemu retencni nadrze

2) Tabulka pratokovych pomért v siti - navrzeny stav
3) Vzorové schéma kanaliza¢ni ptipojky — navrtavky
4) Vzorovy pti¢ny fez kanaliza¢ni ptipojkou

5) Vysledky méticiho vozu (GPK)

6) Zapis ze vstupni porady 30.5.2015

7) Zapis z porady 12.6.2018

8) Zapisy z vyrobni porady 18.9.2018

9) Kategorizace Zel.svrsku

10) Tabulka trativodnich Sachet

11) Detail piechodu sanaci 2.3-3.1

12) Detail piechodu sanaci 2.3-5.1

13) Detail ptechodu sanaci 3.6-2.3

14) Tabulka chranic¢ek

1. Identifikac¢ni udaje

Cislo ISPROFOND : 5613520012

Nazev stavby, dila: " Kolejové upravy v Zst. Zd’ar nad Sizavou*
Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Kategorie drahy: Celostatni draha, P5/F2 dle TSI

Zelezniéni sit: Evropska sit’ trati TEN-T

Jedna se o celostatni drahu, zatfazenou do evropského tranzitniho systému TEN (V), jde o TSI
kategorii V-M, modernizovana hlavni trat’ pro smiSenou dopravu (Rozhodnuti komise o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,,infrastruktura“ transevropského konven¢niho
zelezni¢niho systému 2001/275/EU, tab. €. 2).

Misto stavby: Trat &. 250 dle KJR, trat’ &. 700 dle prohlaseni o draze
Tratovy usek : TUDU 2031K1, 203122

Zacatek stavby (smér.a vySkova uprava koleje) km 86,809 569
Konec stavby (smér.a vySkova uprava koleje) km 88,080 420, viz poznamka niZe.

Smérové a vySkova uprava zhlavi €.2 :

Dopravni koleje ¢.3,4,5,6,6b,7,8b,10b,11,12 (kolejisté sdzavského zhlavi) propracovani
strojni podbijeckou koleje (vyhybek) a doplnéni §térkového loze. Usek km 86,809 569 —
86,963 377.

Poznamka : Most (viadukt) km 88,069 je jiz mimo z4jmovy prostor stavby a nebude
stavbou dotcen. Novy Zelezni¢ni svrSek a spodek bude ukoncen cca 3 m pred rubem opéry
prvniho mostniho pilife tohoto mostu. Na stavajicim zel.svr§ku na mostni konstrukci bude
provedena pouze smérovd a vySkova uprava koleje reprezentujici polohové a vyskove
max.zmény +- 50 mm v délce cca 60m (provede se pomoci automat.strojni podbijecky koleji).
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Hlavni stavebni prace (rozhodujici stavebni vykony) : kolej ¢.1, 2
ZU km 86,963 377
KU km 88,014 742

Ttida zatiZeni: UIC D4

Trat'ova rychlost: stavajici 100 km/hod;

Vyhledové zvyseni rychlosti :
Vioo =110 km/hod
V 130 = 115 km/hod
V 150 = 120 km/hod
V kx = 140 km/hod

Zabrzdna vzdalenost: stavajici 1 000 m

Trakce - elektricka: jednofazova stiidava = 25 kV — 50 Hz

Zabezpecovaci zafizeni: oboustranny autoblok tratového typu AB 3/74, napajeni 6 kV /
75 Hz

Kraj: Vysocina

Obce s rozsit. pisobnosti:  Zd’ar nad Sdzavou

Obecni urady: Zd4r nad Sazavou

Katastralni uzemi: Mésto Zd'ar (795232)

Spravni obvod obce s poveéienym obecnim ufadem: Zd’4ar nad Sazavou

Spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti: Zd’ar nad Sazavou

Stavebni Utad: Zd’ar nad Sézavou

Stupeit dokumentace: DSP (tj. dokumentace pro stavebni povoleni, projekt)

Budouci vlastnik SO: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Budouci provozovatel: SZDC, statni organizace

Oblastni feditelstvi Brno
Sprava trati

Kounicova 26
611 43 Brno

Objednatel PD : Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7,110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Projektant casti : DMC Havlickiv Brod, s.r.o., Priamyslova 941, 580 01
Havli¢kuv
Brod, IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Zodp.projektant : Ing. P.Blaha
Reg. ¢. CKAIT: 0700916
Autorizovany inzenyr pro dopravni stavby
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2. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 U&el stavby

Utelem stavby je rekonstrukce svriku i spodku jednoduchych kolejovych spojek
tvofenych vyhybkami &islo 39, 40, 41, 43 v hlavnich koleji na zhlavi &. 2 v ZST Zd'ar nad
Sazavou a navazujiciho oblouku ve sméru Sazavu u Zdaru za ucelem zvySeni rychlosti
(zvyseni rychlosti bude provedeno az po rekonstrukci celého mezistani¢niho tseku).

Obsahem objekti SO 01-16-01 a SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje Cislo 1 a 2,
rekonstrukce vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezni¢ni trati Brno-
Zidenice - Havli¢kiiv Brod v Koleji €. 1 se jedna o tisek od za¢atku vyhybky (ZV) ¢.37 tj.
od km 86,998 745 aZ po konec useku rekonstrukce km 88,014 742 (celk.délka 1
015,997m)

a v koleji ¢. 2 se jedna o usek od zacatku vyhybky (ZV) €.38 tj. od km 86,996 608
aZ po konec useku rekonstrukce km 88,014 742 (staniceni kol.¢.2 - 88,011 030
tzn.celk.délka 1 014,422m). Poznamka : nové kolejnice provedeny aZ po km 88,018 980
(stani¢eni kol.¢.2 - 88,015 268 tzn.celk.délka 1 018,660m).

Rozsah nového Zelezni¢niho spodku je obdobny jako Zel.svrsku a navic bude
zel.spodek proveden i pod snasenymi vyhybkami ¢.37 a 38.

Jedna se o celostatni drahu, zatfazenou do evropského tranzitniho systému TEN - T.
Stavba je zafazena podle typu traté¢ a druhu dopravy jako Modernizovana hlavni trat’
TEN-T, kategorie trati dle Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014.

Ukolem projektanta bylo navrhnout polohu koleji a vyhybek jednoduchych kolejovych
spojek (39-40 a 41-43) s ohledem na dopravni technologii, posoudit inosnost zemni plané a
navrhnout optimalni sloZzeni konstrukce Zelezni¢niho spodku - vcetné odvodnéni a zajiSténi
stability drazniho télesa.

V ramci projektu stavby byl proveden geotechnicky prlizkum zaméfeny na ovéteni
skladby drazniho télesa, geotechnickych vlastnosti zemin tvoticich prazcové podlozi a ovétreni
urovné hladiny podzemni vody, na jehoz zadklad¢ byly navrzeny konstrukéni vrstvy
prazcového podlozi. Geotechnicky priizkum, nasepového télesa (km 87,000-87,400) ktery
nemohl byt z ¢asovych diivodl proveden v ramci ptipr.dokumentace v pozadovaném rozsahu
prokézal nevhodné slozZeni tohoto télesa a proto bylo nutno tyto skute¢nosti zohlednit do
navrhu feseni.

Névrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
platnou v dobé zpracovavani dokumentace pro technologii se snaSenim kolejového rostu a
detailné je rozpracovan v piislusnych ¢astech projektové dokumentace.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu drédzniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro t¥idu zatizitelnosti D4, prichodnosti
prijezdného prirezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Soucasti projektu nejsou zafizeni a stavby tykajici se cestujicich, proto nebude dotena
smérnice Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 , o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho syst¢ému Unie pro
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osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace Text s
vyznamem pro EHP.

2.2 Zabory mimodraZznich pozemku

Pozadavky na zabory mimodraznich pozemkii vyplyvaji z potfebnych stavebnich
vykont. Tyto prace a postupy vcetné dotéenych pozemki jsou uvedeny v Casti B.12 Zasady
organizace vystavby.

Stavebni objekty Zel. svrsku a spodku jsou umistény v niZze uvedeném katastralnim uzemi :

Druh Zpusob
Parcelni ¢islo | pozemku vyuziti LV Vlastnik - adresa
k.U. Mé&sto Zdar
CR, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni

ostatni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000
7697 |/ 1| plocha draha 8202 | Praha 1

ostatni Ceské drahy, a.s. nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
7269 plocha draha 8201 | Nové Mésto, 11015 Praha 1

ostatni Ceskeé drahy, a.s. nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
7697 |/ 2 | plocha draha 8201 | Nové Mésto, 11015 Praha 1

ostatni Ceské drahy, a.s. nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
6416 / 45| plocha draha 8201 | Nové Mésto, 11015 Praha 1

ostatni Ostatni Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar nad
7271 plocha komunikace 1 | Sdzavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou

Souvisejici a navazujici stavby :

- Rekonstrukce tratového viseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zd'dru (mimo).
Tato akce spada do planovanych akci investi¢ni vystavby, zpracovani pfipravné
dokumentace prozatim nebylo zadano. Investorem stavby bude SZDC SS
vychod.

2.3 Porovnani kapacitnich udaja

Zelezniéni svrsek

- rekonstrukce koleje €. 1
- rekonstrukce koleje €. 2

- nove¢ kolejové loze — kamenivo drcené 31,5/63

Zelezniéni spodek
- rekonstrukce zelezni¢niho spodku
- prikopové zidky (velké ,,J)

- prikopové tvarnice
- trativodni potrubi

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek

Koleje celkem
- nové vyhybky na beton.prazcich

DUR (ptipr.dokumentace)  DSP (projekt)
1017 m 1016
1016 m 1018,7
2033 m 2034,7
4 ks 4 ks
7040 m’ 7490 m’
DUR (ptipr.dokumentace) DSP (projekt)
12 452 m? 12 590 m?
555 bm 532,5 bm
640 bm 529 bm
510 bm 552 bm
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3. Podklady

3.1 Vstupni podklady

Zvlastni technické podminky ze dne 21.9.2016.

e Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (spol. Chladdek a Tintéra Havlicktiv Brod, 03-
04/2017, 07-2018)

e Informace o vybranych tusecich koleje (SZDC, OR Brno, Sprava trati Jihlava),
nakresny piehled zel. svrsku

¢ Geotechnicky prizkum : zadvére¢na zprava, Podrobny prizkum a navrh prazc.podlozi
(WALTEC GDS, Blansko)

e Ujednani z vyrobnich porad

e Informace z pochlizek po trati

e Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Vvhodnoceni prazkumu

3.2.1 Geotechnicky prizkum

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické jednotky
Ceské republiky — Jan Bina, Jaromir Demek, / Academia Praha 2012/), se zajmova lokalita
nachazi v severni okrajové ¢asti BiteSské vrchoviny (podcelek), kterd je soucasti Kiizanovské
vrchoviny (celek), podsoustavy Ceskomoravska vrchovina, v ramci Cesko-moravské
Povrch je zde prizplisobeny odolnosti hornin proti zvétravani. Zajmova oblast je soucasti
znacné ploché Veselské snizeniny. Jde o snizeninu v ruldch, coz koresponduje s odolnosti
hornin. Naopak lokéalni téleso magmatitd — graniti, tvoii lokalni morfologickou elevaci.
Oblast severné za linii Nové Veseli-Zd’ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé, je soudasti
CHKO Zdarské vrchy Morfologie terénu zdjmového useku Zelezniéni trati je tvarovana fekou
Sazavou, kterd protéka severné. Zelezni¢ni trat’, v useku od mostd v km 86,988 a 87,025 po
km cca 87,475 prochdzi morfologickou depresi a je vybudovana na ndspu, dale az do km
87,800 prochazi ptes morfologickou elevaci a je v zafezu a s poklesem reliéfu smeérem k fece
Sédzavé je na naspu. Z hlediska geologické stavby se zdjmova oblast nachazi v oblasti
budované metamorfovanymi horninami moravské vétve moldanubika. V oblasti zafezu
zeleznice, jsou odkryty také magmatity — granity moldanubika. Z vysledkt archivnich vrti
(Geofond Praha), je zfejmé, ze metamorfované horniny v podlozi Zelezni¢niho néaspu jsou do
znacné hloubky siln¢ zvétralé. Hornina (eluvium) ma zde charakter jilu a prachovitého pisku.
Eluvium je pfekryto vrstvou navazky nebo kvartérnimi hlinami o proménlivé mocnosti.
Granity vystupujici v zdfezu Zeleznicni trati jsou tektonicky siln€ porusené a to odpovida i
tektonické stavbé oblasti. Do zafezu se tak dostava po puklinach podzemni voda, coz je
ziejmé 1 ze zavodnénych piikopl. Z hydrogeologického hlediska jsou jilovité eluvium a
jilovitd hlina izolatory. JilovotopisCité a pis¢ité eluvium je jen slabé prilinové zvodnéno.
Sklon hladiny a smér proudéni podzemni vody je k S, SSV a SV, smérem k fece Sazavé.
Klimatické podminky, pro podminky zelezni¢ni sit¢ v zajmové oblasti, (z hlediska
nepfiznivych G¢€inkli mrazu), jsou charakterizovany navrhovou hodnotou indexu mrazu
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Imn=600°C.den (mapa charakteristickych hodnot indexu mrazu — SZDC S4). Hloubka
promrzani hpr= 1,1 m.

Trat' v zacatku useku prechazi dvojici mosti v km 86,998 a 87,025 pies pozemni
komunikace a dale v délce cca 430 m prochdzi po nasypovém télese. nasledné pokracuje
pravoto¢ivym obloukem o R=600 m do zéfezu, ze kterého vychéazi cca v km 87,800 a
pokracuje v pfimém sméru po nasypovém télese az do konce useku cca v km 88,016, ktery je
totozny se zacatkem viaduktu ,,Stalingrad®.

RADONOVE RIZIKO

Uzemi v prostoru Zd’ar n.S. naleZi dle aktualizovanych map radonového rizika (CGS)
pievazné do kategorie sttedniho radonového indexu pozemkii.

HYDROLOGICKE POMERY

Resené tizemi se nachazi v povodi feky Sazavy, v jejim dil¢im povodi CHP 1-09-01-
007, které ma plochu 15,662 km2. V feSeném uzemi nejsou vodni toky a vodni plochy
zastoupeny. Zapadni konec feSen¢ho useku Zeleznicni trati konci u Zelezni¢niho mostu pies
feku Séazavu. Je to jediné misto, kde se posuzovany zamér dostava do blizkosti povrchovych
vod. Stavba nezasahuje do vymezeného zaplavového tizemi pii Q100.

Zajmové uzemi lezi v CHOPAV Zd’arské vrchy.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmov¢é uzemi zasahuje do Chranéné oblasti piirozené akumulace vod (CHOPAYV) ¢.
107 ,,Zdarské vrchy*“. Z hlediska hydrogeologické rajonizace spada zajmové uzemi do
hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy ¢. 6520 s nazvem ,Krystalinikum v povodi
Sazavy*. Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem vodniho zdroje.

Posuzované uzemi z regiondlné¢ hydrogeologického hlediska nalezi k
hydrogeologickému masivu. To znamend, Ze se zde pod nepfili§ mocnym horizontem
kvartérnich uloZenin uplatituje pouze puklinova propustnost. Toto hydrogeologické prostiedi
je typické znacnou heterogenitou s volnou hladinou podzemni vody.

GEOTECHNICKE POMERY

V rédmci piedbézného prizkumu Zel. spodku, ktery v zdjmové lokalité probihal v roce
2017, bylo upozornéno na nevyhovujici stav nasypového télesa v km cca 87,030 — 87,350, kde
byly pozorovany deformace hran ndsypového télesa a misty i vyklanéni sloupt trakéniho
vedeni. Po konzultaci s mistné pfislusnym pracovnikem SZDC, jim bylo upozornéno na
opakovanou nutnost podbijeni tohoto useku z divodu rozpadu GPK.

Déle byl v ramci praci zjistén 1 nevyhovujici stav useku zaiezu, kde u 2 trat'ové koleje
dochdzi k vypaddvani horninovych bloki ze skalnich vychozii zatezu.

V rédmci podrobného prizkumu, ktery probihal v roce 2018 bylo na zakladé
ptedchozich zjisténi pfistoupeno, vedle doplnéni informaci o prazcovém podlozi a
geologickém pruzkumu skalniho zatezu, zejména k celkové diagnostice nasypového télesa s
cilem zjisténi jeho soucasné stability. Vypocteny stupenn stability F=1,09 pfi zatizeni pouze
vlastni tthou zemin nasypu potvrdil pozorovany stav, kdy dochazi ke stalym porucham télesa.

SO 01-16-01 Zst. Zd'ar nad Sézavou, Zeleznicéni spodek 8
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Vysledky a zavéry geot.prizkumu zroku 2017 a 2018 jsou uvedeny ve Zprave
geotechnického prizkumu (viz B.13.1).

Navrh prazcového podlozi.

V ramci z4jmového tseku bylo navrzeno celkem 5 typt konstrukci prazcového podlozi
v kombinaci se 3 typy ZKPP. Jednotlivé typy KPP byly vhodné navieny tak, aby
korespondovaly s vysledky provedené¢ho geotechnického priizkumu a v urcitych tsecich
vhodné dopliovaly celkové navrzené feSeni (posileni celkové stability ndsypového télesa,
zvySeni irovné odvodnéni pii prechodu konstrukce do skalniho zarezu).

Jednotlivé konstrukce PP a ZKPP jsou uvedeny v kapitole 7.2 Navrh prazcového podlozi.

%

Podrobnéji je popsano v ptiloze ¢. E.1.1-801 v digitdlnim tvaru (v listinné form¢ viz
priloha této dokumentace B.13.1 Geotechnicky pruzkum), Zavéretna zprava, Podrobny
prizkum a navrh praZcového podloZi. Dokument obsahuje piilohy ve kterych jsou
dokumentace kopanych sond, vysledky statickych zatézovacich zkousek, posouzeni KPP na
promrzéni a inosnost a také vysledky laboratornich zkousek, pozadavky na provedeni.

Na tomto zakladé je v souladu se zadavaci dokumentaci navrZena sanace Zel.
spodku pod rekonstruovanymi kolejemi.

VYUZITELNOST STAVAJICIHO STERKOVEHO LOZE

Stavajici Stérkové loze bude odtézeno a rozd€leno na frakce, ocisténo, Stérkova frakce
technicky vyhovujici pro pouziti bude navracena jako material pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku, nebude tedy tvofit Stérkové loze. U této frakce nedojde k naplnéni
definice odpadu podle § 3 odst. 1 zdkona 185/2001 Sb. (déle jen zékon), a proto s timto
materidlem nebude nakladano podle zakona o odpadech.

U pouzité frakce je vSak vhodné pted jejim ulozenim do zelezni¢niho spodku, provést
laboratorni testy, které potvrdi, Ze material neohrozuje Zivotni prostfedi. K tomuto ucelu
doporucujeme vylouceni nebezpecnych vlastnosti H14 a H15 podle ptilohy ¢. 2 zdkona
povéienou osobou podle §7 zdkona.

3.3 InZenvrské sité

Navrhovanou polohou kolejisté prochdzeji stavajici inzenyrské sité, jejichz orientacni
poloha je zakreslena v situacnich vykresech a podélnych profilech koleji. Pred realizaci
stavebnich praci je nutné vyzadat si u jejich spravct vytyCeni piesné polohy. V piipadé jejich
kolize s pfedmétnou stavbou bude provedena jejich pielozka.

4. Polohovy systém, vytyceni, presnost vytyéeni
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Zpracovana projektovd dokumentace je navrZzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné staniCeni, které je prolozeno
osou koleje ¢.1. Defini¢ni staniCeni koleje €.1, 2 je vztazeno ke km 87,155 - jednd se o ZV
.43 v ZST Zd’ar nad Sazavou. Zastupce SZDC, OR Brno, ST (Ing.Preget) provéfil v ramci
piipravné dokumentace telefonicky na SZG Olomouc, e v tomto konkrétnim piipadd lze
pouzit jako referencni bod pro stanic¢eni, hodnotu pasportu ST zacatku vyhybky ¢.43. Stavba
se nachazi v TUDU trati Brno-Havli¢ktiv Brod :

TU 2031 Zelezni¢ni trat Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod

Tratovy tsek : DU 22 Zd’ar nad Sazavou-Sazava u Zd’aru a DU K1 st Zd’ar nad Sazavou

Novéa osa koleje miize byt vytyéena pouze ze soufadnic. Udaje o vyskovych a
polohovych bodech pro napojeni a vytyCeni celé stavby jsou soucasti geodetické casti
dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech stavebnich objekti.
Veskeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle
pozadavktt CSN 013419 Vytyéovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Pfesnost vytyCovani
staveb, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost vytydovani staveb®, Cast 2:
Vytyovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé —
Vyty€ovani a méteni, soucasné v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb
statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty&eni
stavby bude pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby (platné ZBP, které je stabilizovano v
betonovych zdkladech TV a zéaroven je mozné vyuzit definitivni zajiSténi stabilizované
konzolovymi znatkami). Prostorova poloha koleje musi vyhovovat CSN 736360-2. Viz dalsi
text nize.

Pozadavek spravee (SZDC-SZG) : Bodové pole pfilozené v dokumentaci je aktualni. Béhem
realizace stavby je predpoklad znieni vétsiny stabilizaci ZBP. Zhotovitel stavby zajisti jejich
pieloZeni a obnoveni po dohodd se spravcem ZBP (pocita se s pouzitim zékladii novych
stozart TV).

5. Popis stavajiciho stavu

V zajmovém prostoru stavby se nachdzi zelezni¢ni svrsek :
e vvhybka €. 37 JR65-1:9-300 Ppd z roku 1990, zapojena do BK, Celistovy
zaver, usttedné stavéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 38 JR65-1:9-300LId z roku 1987, zapojend do BK, Celistovy
zaver, ustfedné stavénd elektromotorickym prestavnikem, EOV,

e vvhybka €. 39 JR65-1:9-300 PId z roku 1971, zapojena do BK, Celistovy zavér
ustfedn¢ stavénd elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vyhybka ¢. 40 JR65-1:9-300 PId z roku 1971, zapojend do BK, celistovy zavér
ustfedné stavénd elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vvhybka €. 41 JR65-1:9-300 Lpd z roku 1971, zapojena do BK, celistovy
zaver ustfedné staveéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
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e vvhybka €. 43 JR65-1:9-300 Lpd z roku 1971, zapojena do BK, celistovy
zaver ustfedné staveéna elektromotorickym piestavnikem, EOV.

Jednoduché spojky hlavnich koleji jsou vlozeny smérove v pfimé, zacatek prechodnice
v koleji €. 1 je vkm 87,216 a v koleji €. 2 vkm 87,211 (oblouky o polomérech 604m a 600m
s pfevySenim 113 mm). Sklonové se nachazeji v klesani 5 a 8%o. Jednoducha kolejova spojka
39-40 navazuje pied ZV39 v koleji €. 1 kratkou mezi ptimou na ZV37, odbocujici do matecné
koleje liché skupiny, a v ZV40 ptimo na ZV41 jednoduché kolejové spojky 41-43. Vyhybka
43 svym zacatkem a vyhybka 41 svym koncem v pfimém sméru navazuji na zahlavi stanice.
Pted kolejovou spojkou 39-40 se v koleji €. 2 nachazi vyhybka 38, odbocujici do matecné
koleje sudé skupiny.

Na vyhybky ve zhlavi s tvarem kolejnic R65 navazuji smérem do zéhlavi :

Kolejovy rost koleje €. 1 s prazci SB8 (rozdé€leni ,,e) a kolejnicemi tvaru S49; kolejovy
rost koleje ¢.2 s prazci SB6 (rozdéleni ,,d*) a kolejnicemi tvaru S49.

Krajni vyhybky zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 (bude nutné vyjmuti a
opétovné vlozeni po rekonstrukci mostu a ziizeni ZKPP) na difev.prazcich. Drazni téleso je
tvofeno naspem a zatezem. V feSeném useku se dale nachazi dva mostni objekty (km 86,998 a
km 87,025), na konci tiseku je most km 88,069 (viadukt Stalingrad). Neni zde zadné uroviiové
kiiZzeni nebo zastavka. Predmétny usek je elektrifikovany stiidavou soustavou 25 kV.

Bezstykova kolej je v hlavnich kolejich prubézna, pies stanici i v trati.

Tratova rychlost pies zhlavi stémito spojkami je 100 km/h v pfimém sméru,
v odbockéch 40 km/h.

Trat'ova tfida zatizeni je v daném useku D4.

6. Navrh technického reseni Zelezni¢niho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v ramci tohoto SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad
Sazavou, zelezni¢ni svrsek :

Obsahem stavebniho objektu SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje ¢islo 1 a 2,

rekonstrukce vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezni¢ni trati Brno-
Zidenice - Havli¢kav Brod v koleji ¢.1 v iseku km 86,998 745 — 88,014 742 (1 015,997m) a
v koleji ¢.2 v tiseku km 86,996 608 — 88,015 268 (1 018,660m).
Pro provedeni rekonstrukce mostni konstrukce a ztizeni ZKKP (km 86,998) budou krajni
vyhybky zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 vyjmuty a optovné vlozeny zpét do
koleje, v misté ziizeni ZKKP bude stérkové loze pod vyhybkami provedeno z nového
materiadlu, tl.nového loze bude provedena na vyhledové osazeni vyhybek ¢.37-38 na
beton.prazcich. (tzn.pro sestavu zel.svrsku tvaru UIC60 s vyhybk.prazci 423 mm + min.350
mm vrstva SL pod LPP znamena, Ze spodni trovent SL bude minimalng 773 mm pod niveletu
koleje). Obdobn& - s ohledem na to, aby byla zaji§téna minimalni tI.SL i pod propojemi
vyhybek &.39-40 a ¢.41-43 bude spodni hrana SL v ose os od ZV ¢.39 (km 87,008 240) aZ po
ZV ¢€.43 (km 87,215 431) provedena v urovni min.773mm pod niveletu koleji.
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Pti odstranéni vyhybek, které jsou galvanicky propojeny a tudiz umoziuji vedeni
zpétného proudu, je tfeba opét tuto chybé&jici cestu opét vytvorit nahrazenim vyhybky lanem.

Celkovy rozsah kolejovych uprav (smérové a vyskové upravy) je v kolejich €. 1, 2
nasledujici :
Kolej &.1: ZU =km 86,907 289, KU = km 88,080 420
Kolej &.2 : ZU =km 86,878 803, KU =km 88,072 714

V ramci stavebniho objektu Zzelezni¢niho svrSku bude provedena rekonstrukce
kolejového rostu, vyhybek i stérkového loze koleji €.1, 2 ve stanici a v trati. Do stavby jsou
navrzeny nové vyhybky jednoduchych kolejovych spojek tv.UIC 60 :

¢.39 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZP-b-KS-ZPT,JPP

¢.40 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZP-b-KS-ZPT,JPP

¢.41 :J60-1:14-760-1-zlp-L-p-CZP-b-KS-ZPT,JPP

.43 :J60-1:14-760-I-zIp-L-p-CZP-b-KS-ZPT,JPP ..... viz poznamka niZe :
Poznamka : vyhybka ¢.43 bude ve vyrobné objednana s opornicemi prodlouZenymi o
0,60m tj. dojde k posunuti bodu ZV — prodlouzeni vyhybky pravé o 0,60m._POZOR
VSAK PRI VYTYCOVANI !!! V projektové dokumentaci je ZV &43 (jak ve
vykres.Casti, tak bod vyty€eni) zaneseny — vygenerovany - ze zakladni verze vvhybky
délky 50.943m. Proto je nutno dbat maximalni obezietnosti !!!

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na népravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti
prujezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

V réamci projektu (DSP) byla provedena kategorizace stavajiciho Zel.svrsku (viz ptiloha
techn.zpravy ¢. 9).

Vramci dokumentace byla zpracovana provozni a dopravni
technologie (¢ast B.2) a vyhledovy stav zhlavi ¢.2 (viz vykresova Cast C,
priloha C.4) ze které je patrna vyhledova konfigurace zhlavi.

Vyhledovy stav.

V rdmci navrhu rekonstrukce jednoduchych kolejovych spojek dojde ke zméndm parametra
vyhybkovych konstrukci a rychlosti, které jsou navrzeny dle vyhledového stavu feSeni zhlavi
¢.2 (viz ptiloha C.4). Poloha novych vyhybek 39, 40, 41, 43 je navrZena tak, aby mohla byt
provedena rekonstrukce celého sazavského zhlavi na rychlost na/z koleje ¢. 4 = 80 km/hod,
rychlost 60 km/hod na/z koleje €. 6, 8, 10 a rychlost 50 km/hod na/z koleje ¢. 5,7, 9, 11.
Parametry spojek 39-40 a 41-43 vychazi z dopravni technologie, ktera byla zpravovana na
zéklad¢ pozadavkl (vyhledovych stavi) MD a Kraje VysoCina. Vyhledové feSeni
konfigurace zhlavi si vyzada zruSeni koleji €. 3 a €. 6b z prostorovych davodu.

Systém ETCS.

V soucasné dob¢ je ve stanici v Cinnosti narodni vlakovy zabezpecovac tiidy "B", ktery
zlstane v ¢innosti nadale.

Systém vlakového zabezpecovace tfidy "A" - ETCS neni pfedmétem této stavby. V rdmci
feSeni projektové dokumentace ve stupni pfipravnd dokumentace (DUR), s terminem
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odevzdani 11/2017 nebyla tato problematika feSena, protoze rozsah stavby je omezen na
feSeni rekonstrukce dvou jednoduchych spojek zhlavi ¢.2 a ¢asti prilehlého tratového useku.
Stavba nezasahuje do odjezdovych navéstidel (vyhybek mimo hlavni koleje). Obsahem
stavby je pouze Uprava polohy serad’ovacich navéstidel dle nové konfigurace spojek v
hlavnich kolejich. V tomto smyslu je feSena dokumentace pro stavebni povoleni. V
soucasnosti zde neni zaveden systém ETCS. Venkovni zafizeni ETCS bude budovano az po
kolejové prestavbé celé stanice.

6.2 Smérové reSeni, rychlosti, uzitecné délky koleji

6.2.1 Smérove reSeni

Smeérové feSeni koleji je tvofeno piimymi tseky a smérovymi oblouky s pievySenim,
které navazuji na krajni vyhybky ¢.41 a 43. K pievySeni dochézi plynule prostiednictvim
oboustrannych klotoidnich pfechodnic se vzestupnici. Mezi koncem piechodnice jednoho
oblouku a zacatkem piechodnice oblouku nésledujiciho je dostatecné dlouhda mezipifima.
Mezipiima mezi ZV ¢.43 a ZP navazujiciho oblouku kol.¢.1 byla upravena — prodlouZena (na
zéklad¢ piipominkového ftizeni z ptfedchoziho stupné) na délku 9,570 m (pro zajisténi
pozadavku dle ¢1.8.2.4 CSN 73 6360-1) a délka piilehlé prechodnice byla upravena na
hodnotu 143,0m. Pfima mezi ZV ¢.43 a ZP je dostacujici pro vlozeni zaobleni krajniho bodu
vzestupnice.

Na vyhybky jednoduchych spojek navazuji smérem do traté oblouky jejichz prevysSeni
ma hodnotu D=138 mm. Osova vzdalenost téchto oblouki v misté kolej.spojek 39-40 a 41-43
(tedy ve stanici) je navrZzena 4,75m a smérem do trat¢ 4,025m (pfiméd ptes viadukt km
88,009).

V ramci dokumentace jsou navrzeny a uvedeny rychlostni profily V, V130, V150 a Vk
které¢ vSak nebudou po realizaci pfedmétné stavby zavedeny. Rychlost bude ponechana
stavajici (V=100 km/hod), ale vyhledové bude mozné uvedené rychlosti zavést. Poznamka :
piedpoklada se jejich zavedeni v ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového iiseku Zd'dr nad
Sdzavou (mimo) — Sdzava u Zddru (mimo)“ ktera je v soucasnosti v za¢ateéni fazi p¥iprav
(Pozn. : zpracovani projektové dokumentace prozatim nezadano).

Smérové feSeni je patrné z vykresové Casti — viz piiloha ¢.2, déle jsou shrnuty
v nasledujicich popisech :

KOLEJ ¢l

Stani¢eni bodu

ZU=ZV &37 86,998745
ZV ¢.39 87,008240
ZV ¢.43 87,215431

Parametry oblouku:

R=605m

V=110km/h; V130=115km/h; VI150=120km/h; Vk=140km/h; D=138mm; [=99mm;
[130=120mm; 1150=143mm; Ik=245mm; alfas=52,4097g; do=346,066m

n=9,42V; nl130=9,01V; nl50=8,64V; nk=7,40V; Lk=143,000m; A=294; m=1,408m,;
T=336,716m; klotoida
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n=10,61V; nl130=10,14V; nl150=9,72V; nk=8,33V; Lk=161,000m; A=312; m=1,784m;

T=344,840m; klotoida

Stani¢eni bodu

7P 87,225009
ZO  87,368009
KO 87,714076
KP 87,875076

KU= 88,014742

KOLEJ ¢.2

ZU=ZV &¢.38 86,996608
ZV ¢40 87,087707
ZV ¢4l 87,093707

Parametry oblouku:
R=600,95m

V=110km/h; V130=115km/h; V150=120km/h; Vk=140km/h; D=138mm;
[130=122mm; 1150=145mm; 1k=247mm; alfas=52,4097g; do=338,120m
n=10,05V; nl130=9,62V; nl150=9,21V; nk=7,90V; Lk=152,596m; A=303; m=1,614m,;

T=339,553m; klotoida

n=10,58V; nl130=10,12V; nl150=9,70V; nk=8,31V; Lk=160,628m; A=311; m=1,788m;

T=343,163m; klotoida

Stani¢eni bodu
Stani¢eni bodu
7P 87,221088
7ZO  87,373684
KO 87,711804
KP 87,872432

KU= 88,015268

Niveleta: KOLEJ ¢l

Seznam lomu:
Vyska: 581.630m
Km: 86.907289m

Vyska: 581.50Im
Km: 86.962785m
Rv:  4000.000m

tz: 3,024m
yv: 0,00Im
Vyska: 581.170m
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Km: 87.049000m

Rv:  6500m
tz: 5,997m
yVv: 0,003m
Vyska: 580.570m

Km: 87.154569m
Rv:  7500.000m

tz: 6,803m

yv: 0,003m

Vyska: 577.300m
Km: 87.590700m

Rv:  10000m

tz: 3,071m

yv: 0,000m

Vyska: 573.860m
Km: 88.014742m

Rv:  10000m

tz: 1,251m

yVv: 0,000m

Vyska: 573.311m

Km: 88.080420m

Niveleta: KOLEJ ¢é2
Seznam lomu:

Vyska: 581.740m
Km: 86.878803m
Vyska: 581.550m
Km: 86.950000m

Rv:  7500m

tz: 4,386m

yv: 0,00Im

Vyska: 581.170m

Km: 87.049000m
Rv:  6500.000m

tz: 5,997m
yv: 0,003m
Vyska: 580.570m

Km: 87.154569m

Rv:  7500.000m

tz: 6,947m

yv: 0,003m

SO 01-16-01 Z:st. Z:a”dr nad Sazavou, zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zdar nad Sazavou, zZeleznicéni svrsek

DSP (projekt)

15



Kolejové tipravy v zst. Zd'ar nad Sazavou DSP (projekt)

Vyska: 577.300m
Km: 87.588485m

Rv:  10000m

tz: 3,026m

yv: 0,000m

Vyska: 573.860m
Km: 88.011030m

Rv:  10000m

tz: 1,445m

yv: 0,000m

Vyska: 573.340m

Km: 88.072714m

6.2.2 Rychlosti
Navrzené rychlosti pro hlavni koleje jsou nésledujici:

v kolejich 1 a 2, kde jsou navrzeny rychlosti:
- pro klasické soupravy V=110km/hod
- pro nedostatek pievySeni do 130mm Vi30=115km/hod
- pro nedostatek pievySeni do 130mm Vis50=120km/hod
- pro soupravy s naklapéci technikou Vi=140km/hod

V ramci dokumentace jsou navrzeny a uvedeny rychlostni profily V, V130, V150 a Vk
které¢ vSak nebudou po realizaci pfedmétné stavby zavedeny. Rychlost bude ponechana
stavajici (V=100 km/hod), ale vyhledové bude mozné uvedené rychlosti zavést. Poznamka :
piedpoklada se jejich zavedeni v ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového iiseku Zd'dr nad
Sdzavou (mimo) — Sazava u Zd'daru (mimo) “ kterd je v souasnosti v zatateéni fazi ptiprav.

6.2.3 UZitecné délky koleji
Dopravni koleje — uzite¢né délky

Nedochazi k upravam dopravnich koleji.

6.3 VySkové reSeni

Od zagatku useku niveleta koleji smérem do trati klesa (smér Sazava u Zdaru).
Hodnoty klesani se pohybuji u kol.¢.1 v rozmezi 2,33%o0 az 8,36%o a v koleji ¢.2 v rozmezi
2,67%o az 8,43%o.
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Vyskové teSeni je ovlivnéno navazujici polohou zhlavi €.2 (sdzavské) a navaznou
klesajici niveletou koleji smérem do trati. Vzhledem k nedostatecnym stavebné technickym
parametrim mostovek dvou mostli v prostoru stavby (km 86,998 a km 87,025) dojde k jejich
rekonstrukci a sniZzeni polohy mostovek a tim se docili dosazeni minimalni tloustky
Stérkového loze (350mm), které je nyni nedostatecné. (V soucasnosti se tl.Stérk.loze pod
dfev.prazci pohybuje v minimech na hodnotach 200-240 mm.)

Lomy sklonti v obou kolejich jsou navrzeny jako vstficné (tedy ve stejnych polohach
kolmych k ose 1.TK).

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukti v misté lomu sklonii bylo pouzito parabolickych
obloukii druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen
polomérem vyskového zaobleni. V lomech, u kterych to prostorové moznosti dovoluji byly
navrzeny s poloméry vyskového zaobleni v hodnoté Ry=10 000m (Ry1im=0,4.V?) a tam, kde
jsou prostorové moznosti omezeni (mezi vyhybkami) je vzdy splnéna hodnota minimélnich
parametri. Nejmensi hodnota poloméru zaobleni ma hodnotu Ry=6500m spliiujici hodnotu
Rymin=0,25.V?> = 0,25%140*140 = 4 900m vyse uvedené CSN. Pouze v koleji ¢.1 byl pro
minimalizaci zésahu do zhlavi liché skupiny navrzen pfed KV ¢.39 polomér zaobleni
R=4000m a to s ohledem na skutecnost, ze rychlost ve stanici je 100 km/hod a tato hodnota je
dostateéna (Rymin=0,25.V?> = 0,25%100%¥100 = 2 500m). Uprava na vyssi parametry se
piedpoklada v ramci rekonstrukce celé ZST.

Vyskové feSeni jednotlivych koleji je patrné ze zpracovanych podélnych profil koleji.

Pro zajisténi stability Stérkového loze provozované sousedni koleje (pozadavek zajistit
v této koleji V = 50km/hod) se vramci staveb.postupu ¢.0-1 provede pazeni pro Useky
ziizovani KPP a ZKPP. V tseku km 87,530-87,760 (KPP typ 5.1) paZeni nebude provadéno,
zda je navrzeno prodi§téni stavajictho SL pomoci stroj.¢isticky v useku km 87,480-87,800 a
tim bude sniZena stav.niveleta o cca 0,15m.

Podrobnéjsi popis je uveden nize v textu v ¢asti /2. Postup vystavby.

6.4 Konstrukéni usporadani Zel. svrSku

Konstrukce zZeleznicniho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na népravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti
prujezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou
kolej véetné ptilehlych vyhybek ¢.37,38.

6.4.1 Konstrukcni usporadani Zel.svrSku - koleje

Zelezni¢ni svriek v kolejich &.1, 2 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 60 E2 o minimalni délce 60 m viz predpis SZDC S3, dil IV, ¢L.7.
(pro ucely soupisu praci je uvazovano s kolejnicovymi pasy dl. 75 m svafené v BK)

e nové betonové prazce, upevneéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,60
m a hmotnosti 304 kg

e rozd¢leni prazct ,,u“ - 600 mm

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-
63mm tiidy BI (zelezni¢ni Stérk)
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V hlavnich kolejich je navrzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich s bezpodkladnicovym pruznym W14 upevnénim, rozdéleni prazct ,,u” (600mm),
totéz plati i o ptipojich vyhybek tvotici jednoduché spojky (39-40 a 41-43). Uklon kolejnic
v piipojich vyhybek bude proveden v souladu s piedpisem SZDC S3, dil IV, &L.6. Viechny
LISy budou s tepeln¢ upravenou hlavou kolejnice.

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v tklonu (1:40) budou
provadény zasadné mimo vyhybku - v souladu s pozadavky piedpisu SZDC S3 (kap. III), dle
schémat skladeb prazct jednotlivych vyhybek a vzorovych listi. Mezi sousednimi vyhybkami,
jsou kolejnice ponechdvany ve svislé poloze - do maximalni vzdalenosti 25 m mezi
pocatecnimi (koncovymi) styky vyhybek pii rychlosti v < 90 km/h nebo do max. vzdalenosti
40 m pfi rychlosti v > 90 km/h.

Mezi vyhybkami budou pouzity kratké vyhybkové prazce s podkladnicovym
upevnénim bez uklonu kolejnic dle vzorovych listi piislusnych vyhybek. Useky mezi KV39-
KV43 (119,367m) a ZV38-KV40 (58,090m) budou s uklonem na beton.prazcich s
bezpodkladnicovym pruznym W 14 upevnénim délky 2,60m, rozdéleni 600mm (mimo
prilehlych tseki navazujicich na ZV a KV kde budou vyhybkové prazce v délkach dle
vzorovych listi ptisluSnych vyhybek).

Material (kolejnice a praZce dl.2,60m v¢. drobného kolejiva) pro stavbu bude
zhotoviteli zajistén SZDC zdarma. Dopravu na misto stavby si zajisti zhotovitel.
Vyhybky a vyhybkové prazce, v souladu se vzorovymi listy vyhybek, doda zhotovitel
(pripadné viz vykres ¢.601 Kolejovy plan).

6.4.2 Konstrukcni uspovadani Zel.svrSku - vyhybky

Vyhybky v hlavnich kolejich budou tvaru 60E2, vSechny vyhybky (39-41,43) budou na
betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich kolejich budou vybaveny dle Smérnice ¢. 77
(vybrané traté¢ celostatni drahy, podrobné viz tabulka 1.2 a 1.4) m.j. zlabovymi prazci,
pruznym upevnénim, kluznymi stolickami, nerozieznymi el.motorickymi pfestavniky,
Celistovymi zaveéry, EOV, véleckovymi stolickami a zamky proti putovani jazyki, snimaci
polohy jazyka. Ve vyhybkach v hlavnich kolejich budou tepelné upravené opornice a jazyky.
LISy ziizované ve vyhybkach pii vyrob¢, budou rovnéz s tepelné upravenou hlavou. Vyhybky
budou vybaveny propojkami typu LLI 14/70 a to v nasledujicim poctu : na vyhybku 1:11-300
dva kusy na kazdou vyhybku a na vyhybku 1:14-760 ¢tyii kusy na kazdou (detaily viz v rdmci
zab.zaf.).

Projekt pocité se ztizenim nameznikli z nového materidlu.

Vyhybka ¢.37 a ¢.38 budou sejmuty pro provedeni ZKPP a opétovné ulozeny do piivodni
polohy a zavateny do BK. Na vyhybkach 37, 38 bude provedena vyména srdcovku za novou a
dalsi prace, které jsou uvedeny v ¢asti 6.5 (viz nize).

Stavajici zhlavi neni do BK zapojeno, neuvazuje se s jeho zapojenim v ramci stavby.
Uprava upinaci teploty bude provedena v navaznych tsecich hlavnich koleji (minimalné 50m
do useku nedotéeného stavbou).

6.4.3 Obecné zasady konstrukce Zel. svrsku
Kolejnice tvaru 60 E2 budou pouzity jakosti oceli R260, standardni jakost.

Nové zavedeny tvar kolejnic 60 E2 ma ,,vypouklejsi“ pojizdénou plochu hlavy a
v ptimych tsecich koleje s vy$Simi rychlostmi ptispiva ke stabilnimu chodu vozidel.
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V useku obloukt R=605m (kol.¢.1) R=600,95m (kol.c.2) vc¢etné jejich prechodnic
bude pouzito kolejnic s vysSi odolnosti - tifidy oceli R350-HT (odtavovaci stykové
svafovani).

Hlavni koleje budou svareny do bezstykové koleje. Kolejové loze je navrZzeno z nového
materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka
kolejového loZe je navrzena, v souladu s piedpisem SZDC S3, v hlavnich a ostatnich
dopravnich kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loZznou plochou prazce. Pti
provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se predpoklada (kvalifikovany odhad geotechnika a
projektanta), ze po odtézeni stavajiciho Stérkového loze a jeho nasledné recyklaci bude
material vyuZzit z 50% do podkladnich vrstev a 50% materidlu bude urc¢eno ke skladkovani.
Vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny nové, tvaru 60 2.generace s pruznym upevnénim
na betonovych prazcich doplnény zlabovymi prazci. Do bezstykové koleje budou vevareny
dopravni koleje €. 1 a 2 v€etné vyhybek v nich vloZenych.

Tramce MIB.
V teSeném useku jsou v soucasnosti instalovany v koleji 1 a 2 tramce MIB systému AVV
v km 87,210. Tyto prvky budou pted zacatkem stavebnich praci demontovany, ulozeny na
bezpecné misto (odpovida zhotovitel) a po skonéeni vystavby budou opét namontovany do
koleje v¢. novych sad upevnéni na jiné (nové B91) prazce — zajisti zhotovitel, a pred zpétnou
montazi MIBG musi byt provedeno jejich vytyéeni za wdasti zastupce AZD. Po realizaci
nového kolejového rostu a jeho ustaveni do projektované polohy bude tedy trat opét
vybavena MIB znackami. MIB se budou umistovat tak, aby stied MIB lezel ve vzdalenosti 5
az 10 m od izolovaného styku, a to smérem pied navéstidlo. Celkem budou instalovany 4
znacky MIB do rekonstruovanych koleji. Pfedpoklddana poloha MIB znacek v km 87,230
bude upfesnéna dle skute¢ného umisténi naveéstidla Se30 a Se31. Montaz na zelezni¢ni svrSek
bude provedena pomoci upeviiovaci soupravy. Typ upevilovaci soupravy bude odpovidat
v Gseku navrzenému prazci.

V misté provadéni smérovych a vyskovych tprav GPK a vymény prazci bude v koleji
¢.1, 2, 3 a 4 nutno respektovat stavajici polohy bodit MIB. Tzn. bude provedena demontaz a
po provedeni smérovych uprav koleje (podbijeni) opétovnd montaz, celkem 8 ks tramctt MIB
unavéstidel L1, L2, L3 a L4.

6.5 Pozadavky ST na prace ve zhlavi ¢.2

Pozadavky ST na provedeni praci ve zhlavi ¢.2 (sazavskeé):

kolej ¢.1  od km 86,872 nahrada dievénych prazcu v piipoji pred KV37 za uzité
betonové SB6 od ST a 10ks novych dievénych

kolej ¢.2  od km 86,878 nahrada difevénych prazcu v piipoji pred KV38 za uzité
betonové SB8 od ST a cca 10ks novych dievénych

matecna kolej liché skupiny nahrada prazcii v srdcovkové ¢asti vyhybky
32,34

vyhybka ¢. 37, 38 nahrada srdcovky za novou

vyhybka ¢. 37 nahrada prazcii a levé piimé pridrznice

kolej ¢.3  od km 86,864 nahrada 25 ks dfevénych prazct v koleji €.3 pred KV36

za uzité betonové SB8 od ST a 10ks novych dievénych
kolej¢.5 odkm86,850 -
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matecna kolej sudé skupiny nahrada 6 ks prazcti ve vyménové ¢asti vyhybky 31

nahrada 9 ks prazcu v ptipoji 31 —33a
nahrada prazcti pod jednoduchou srdcovkou vyhybky 33a

nahrada 4ks prazct pod srdcovkovou ¢asti a levé piidrznice ve vyhybce 35
kolej¢.4 odkm 86,864 = -
kolej ¢.6 odkm 86,867 = --—-—---

Budou provedeny dalsi prace, které vyplyvaji z popisu uvedené v kapitole 6.7. Bezstykova
kole;j.

Poznamka : v koleji 1 a 2 rozdéleni ,,e*, v koleji 3 rozdéleni ,,d*“. Prazce poskytované ST
budou vystrojené, do koleje 1, 3 zhotovitel zajisti piepravu na stavbu ze zst Havlickiv Brod,
do koleje 2 zajisti dovoz ze Zst Sazava u Zd’aru.

6.6 Kolejové loze, drazni stezky

6.6.1 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* -
¢.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pti veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude zfizeno znového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm, tiida BI. Tloustka §térkového loze (SL) je navrzena,
v souladu s piedpisem SZDC S3 jako v hlavnich, pfedjizdnych a dopravnich kolejich na
betonovych prazcich 350mm pod spodni loznou plochou prazce. V oblasti skalniho zarezu
(sanace typ 5.1) od km 87,350-87,760 bude mit stérkové loze tloustku min. 400mm.

Stérkové loze pod vyhybkami ¢. 37 a 38, které jsou nyni s di.prazci (budou vkladany
zpét s novymi df.prazci), bude provedeno v tloust’ce pro budouci osazeni vyhybek tv.UIC
s betonovymi prazci (vyhledovy stav). Obdobné je nutno uvaZovat se zvysenoutl. SL
v prostoru navrzenych kolejovych spojek s ohledem nejen na vysku vyhybkovych prazci, ale i
polohu kol.poli spojek. V misté vyhybkovych prazcti je tak nutno uvazovat s tloustkou SL
min. 773mm (423+350=773mm), tedy aby pod timto prazcem SL dosahovalo mocnosti
min.350mm. Vzhledem ke sklonéné plani t&lesa Zel.spodku bude mit SL proménlivou
tloust’ku.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym
kolejnicovym pasem upravi volny prostor na hloubku 30mm pod patou kolejnice.

V obloucich s ptevySenim bude profil st€rkového loze proveden v souladu s piedpisem
SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, ¢1.78, 79.

Nové kolejové loze bude jako zapusténé kolejové loze (stani¢ni uprava) provedeno
v ZST Zd’ar nad Sazavou nasledovné :

v koleji €.1 v useku km 86,998 745 (ZV ¢.37) — 87,525 000

v koleji €.2 v iseku km 86,996 608 (ZV ¢€.38) — 87,525 000
Ptechod z uzavieného na oteviené loze do trati bude provedeno na délku 6m. Rozsah
zapusténého SL je zapracovan na zakladé konzultace s Ing.Louzenskym (GR SZDC,012) a
zastupcem CD Cargo (Ing. Biiza, Vedouci Provozniho pracovisté Havlickaiv Brod).
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Vzhledem k navrzenému propracovani zhlavi ¢.2 (smeérovému a vyskovému) dojde k doplnéni
SL a draznich stezek novym materidlem v usecich smérovych a vyskovych tprav v souladu
s predpisem SZDC S3, dil X..

Ve zbyvajicim tseku smérem do trati je navrzeno oteviené SL v zakladnim profilu,
drazni stezku bude tvofit konstrukéni vrstva prazc.podlozi, ptipadné povrch piikopovych
zidek. Drézni stezky v minimalni §ifce 0,40m.

Pfechod ze =zapusténého do otevieného kolejového loze bude proveden dle
., Vzorovych listd CD“ Z1.11-N dle skute¢ného vyskového rozdilu mezi Grovni povrchu kol.
loZe a stezky pti dodrzeni max. sklonu.

V ramci SO kol. svrsku bude ulozeno 7 490 m3 materidlu kameniva frakce 31,5/63mm
do nového SL.

6.6.2 Drazni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou ziizeny
drazni stezky. Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi a ostatnich ploch v urovni kolejového loze
budou ztizeny v plném profilu z materialu Stérkového loze - z ptirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm s povrchovou upravou, pro kterou musi byt pouzito
drcené kamenivo frakce 4/16mm v tl. 10cm. Zapuiténé SL bude ziizeno od ZU az po km
87,525. Dréazni stezky budou znového materidlu. V prostoru provadéni smérovych
s vy§kovych uprav v prostoru zhlavi ¢.2 dojde k doplnéni SL a draZnich stezek novym
materidlem do ptedpisového tvaru.

Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

Vramci SO kol. svrsku bude provedeno celkem 1531,30 m? povrchové tpravy
dréznich stezek z materialu kameniva frakce 4/16mm.

V ramci zelezni¢niho spodku bude provedena konstrukéni vrstva Stérkodrti fr.0/32 do
takové vzdalenosti od osy koleje, aby bylo mozné provedeni ptedepsaného profilu stérkového
loZe. Dréazni stezky mimo useky se zapusténym Stérkovym lozem budou tvofeny konstrukcéni
vrstvou prazcového podlozi. Minimélni §ifka drazni stezky bude 0,40m. Pokud budou do
prostoru stezky ukladany kabelovody, budou v ramci ptislusného SO, PS zasypany. Frakci
zasypového materidlu upiesni zpracovatel kabelovodu. Kabelové trasy navrzené ulozit do
télesa spodku budou provedeny (polozeny) pied ziizovanim konstrukénich vrstev zel.spodku.

Vramci zel.svrsku budou uloZeny betonové pochiizné zlaby §.0,55 x H 0,35m
v zapus$téném lozi v Gsecich takto :

- déleny Zlab v km 87,034-87,278 (kabely zab.zat+SEE) u 1.TK ......................... 244 m

- nedéleny zlab v km 87,278-87,410 (kabely zab.zai) u 1.TK ..., 132 m

- nedéleny zlab v km 87,040-87,125 (kabely SEE) u2.TK ........ccovoiiiiiiiiiiinnn. 85 m
v otevieném lozi v usecich takto :

- nedéleny zlab v km 87,900-88,016 (kabely zab.zai) u 1.TK .............c.oooiiini.. 116 m

6.7 Bezstykova kolej

Koleje a vyhybky (39,40,41,43) budou svafeny v bezstykovou kolej, a to vcetné
krajnich vyhybek ¢. 37, 38 pfilehlych k rekonstruovanému useku (ve vykazu vymeér je
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uvazovano u kolejovych poli tv. UIC 60 se svafovanim dlouhych kolejnicovych pasii,
min.délka past 60,0m.

Pfi zfizeni bezstykové koleje a svarovani budou pouzity schvalené technologické postupy
SZDC. Svatovani se bude provadét prednostné technologii odtavovaciho stykového svafovani
nebo aluminotermické. Vzhledem k vy$Sim navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy$$imu
dynamickému namahani, jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky.
Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, Gast
jedenactd ,,Usporadani stykované a bezstykové koleje* a predpisem SZDC S3/2 ,,Bezstykova
kolej“, ktery fesi ucelen¢ problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani
svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasn¢ musi byt dodrzeny zdsady pro
svafovani koleji, které stanovi sluzebni piedpis SZDC S3/5 Svateéské prace na soudastech
zelezni¢niho svrsku*.

Pii montazi je tteba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a
typy kolejového loze).

Pifi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zésady sluzebniho
piedpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se
kontroluji a ptejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Na stavajici vyhybky ¢.37 a ¢.38 v odbo¢nych smérech navazuje stykovana kole;.
Bezstykova kolej bude ve stani¢nich kolejich 1,2 (s ohledem na vyménu diev.prazct na uzité
betonové) obnovena takto :

- Vkolejic.l ....... od km 86,872

- Vkolejic.2 ....... od km 86,878

- Uprava upinaci teploty bude provedena v navaznych usecich hlavnich koleji
(minimélné¢ 50m do tseku nedoteného stavbou). Tzn. v kol.¢.1 minimélné od km
86,822 a v kol.¢.2 min. od km 86,828.

Bezstykova kolej bude na konci useku rekonstrukce v kolejich 1,2 zapojena do stavajici BK.
Ve stavajici BK je nutna Gprava upinaci teploty BK na délku min.50 m od mista napojeni
nové BK.

Na konci rekonstruovaného useku v misté zmény tvaru kolejnic pii prechodu z 60E2
(UIC60) na S49 budou ziizena nova prechodova pole a budou vlozena do obou tratovych
koleji a to délky min.12,50m.

Na zacatku useku rekonstrukce bude pted zacatkem vyhybky ¢.37 a vyh.c.38 (obé
vyhybky tv.R65 na dfev.prazcich) v misté¢ zmény tvaru kolejnic pii pfechodu z 60E2 (UIC60)
na R65 ziizeny nova prechodova pole a budou vlozena do koleje ¢.1 délky 10,095 m
(resp.9,495m) a do koleje ¢.2 délky min.12,50m (pfechodova kolejnice bude kombinovana
s LISem). Pod tv.R65 budou osazeny nové diev.prazce, pod tv.60E2 nové betonové prazce.

Prazcové kotvy.

V tratové koleji ¢.1,2 nebudou s ohledem na parametry obloukll kotvy vkladany.
V oblasti zmény tvaru svrsku (kolejnic) budou na zacatku tseku ve stani¢ni koleji €.1 vlozeny
prazcové kotvy minimaln€é do vzdalenosti 50m od mista zmény tv.svrS$ku S49/R65 v km
86,935 tzn. min. od km 86,885 a to na kazdy tfeti betonovy prazec (uzity SB6). Na zacatku
rekonstruovaného useku ve stani¢ni koleji ¢.2 navazuje svrsek tv.R65 a neni nutno dodate¢né
vkladat prazcové kotvy. Déle budou kotvy vloZeny na konci rekonstruovaného useku, na
kazdy 3.prazec, na stavajici prazce betonové (kol.c.1 SB8 a kol.c.2 SB6) a v prostoru
ptechodovych poli na nové betonové prazce (B91). Jedna se o Useky koleje €.1 a 2 z velké
¢asti situované na viaduktu Stalingrad km 88,069. Viz vykres kolejového planu.

Prazcové kotvy musi byt v souladu s pfedpisem SZDC S3/2 ,,Bezstykova kolej“.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi piejimee téchto praci je feSeno piilohou ¢. 1 SR
2/1 (S). tento dokument je ke staZeni na strankach SZDC.

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek

22



Kolejové upravy v zst. Zd’ar nad Sazavou DSP (projekt)

http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-

svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci.html.

6.8 Izolace koleji

V ramci provozniho souboru ,,PS 01-28-01 Zst. Zd’4r nad Sazavou uprava SZZ* bude
vybudovano technologicky samostatné elektronické SZZ.

Pii navrhu nového feSeni izolace kolejisté bylo postupovano podle CSN 34 2613 a
CSN 34 2614. Vytvoreni novych kolejovych obvodii si vyzada vloZeni novych izolovanych
stykti do koleji a do vyhybek.

V souladu s platnym schématem izolace kolejisté¢ budou zfizeny nové izolované styky

vyhradné jako lepené izolované styky tvaru UIC 60.

Vsechny LIS budou 6dérové LIS s tepelné upravenou hlavou kolejnice v oblasti
izolaéni vlozky. Ztizeni LIS v novych vyhybkach musi byt pfednostné uplatnéno u vyrobce
vyhybek. Montaz A-LIS v novych vyhybkach a ve vyhybkach v zaru¢ni dob¢ neni povolena.

LISy ve vyhybkach (€. 39, 40, 41 43) budou ziizeny ve vyhybkarn¢ v ramci jeji
vyroby. Standardni délka LISt bude 3,40m, ale ve spojkach mezi vyhybkami (39-40, 41-43)
na délku mezipiimé budou vlozeny atypické LISy délky 12,465m a 13,451m (bude objednano
v ramci dodani z vyhybkarny). Obdobné se predpoklada, ze dodani LISt s piechodovym
polem v kol.¢.1 (délka 10,095m) bude objednano a dodano z vyhybkarny. Umisténi LISa
(mimo LIS v odboc¢nych vétvich vyhybek) je patrné z nize uvedené tabulky. LISy budou
umistény v souladu svyty¢enim navéstidel. Na LISy na prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim bude pouzito standartnich svérek Skl14.

Izolované styky situované v kolejich budou do kolejnic vevareny na misté po
provedeni piresného situovani navéstidel.

Tabulka novych para LIS vloZenych do koleji

Km kolej | svrSek Délka R (m) Poznamka
poloha (m)
87,006 1 60E2 *), piima Se28
10,095
87,006 2 60E2 *E), piima Se29
12,50
87,049 spojka | 60E2 12,465 piima Pozn.1, meziptima vyh.¢.39-40
87,091 1 60E2 3,40 piima
87,091 2 60E2 3,40 piima
87,155 spojka | 60E2 13,451 piima Pozn.1, meziptimé vyh.c.41-43
87,218 1 60E2 3,40 piima Se30
87,221 2 60E2 3,40 piima Se31
87,575 1 60E2 3,40 R=605,00 | S, Pozn.2
87,575 2 60E2 3,40 R=600,95 | 2S, Pozn.2

Pozn.1 : LISy ve spojkach budou objednany ve vyhybkarné spolecné s vyhybkami.

Pozn.2 : Tyto LISy umisténé v oblouku, budou dodany z tfidy oceli R350 — HT

) LIS bude soucasti ptechodového pole dl.10,095m, bude objednan spolecné s
vyhybkou
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....... LIS bude soucasti prechodového pole

Koleje a vyhybky budou podélné¢ vodivé propojeny svafenim, LISy ve vyhybkach
budou provedeny jiz v rdmci vyroby vyhybek na zakladé objednani zhotovitelem.

Piiéné vodivé propojeni vyhybek bude provedeno - v souladu s pozadavky SZDC S3.
Pro nahradu médénych propojek a lanovych propojeni ocelovymi kolejnicovymi stykovymi
propojkami a ocelovymi lanovymi propojenimi - ocelovymi kolikovymi propojkami dle
vzorovych listd. Pro provedeni vodivého propojeni plati zasady predpisu SZDC S3 Zelezniéni
svrsek, ¢ast ctrnacté ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*.

S ohledem na spolehlivou funkci kolejovych obvodi budou propojeni zdvojena, bude
pouzito ocelovych lan d = 14 mm, ukoncenych kolikem s matici M 16. Zdvojovani propojek
a lan. propojeni stanovi CSN 34 2614.

Pti zfizeni LIS nutno dle pfedpisu S3 ¢ast.14 ¢1.48 pouzit docasné propojeni LIS
propojkou.

Ziizeni izolovanych stykii a propojek musi odpovidat piedpisu SZDC S3 &ast 14.
Ziizeni vSech izolovanych stykt bude pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (zel.
svrsek).

Navéstidla jsou rozmisténa v souladu s umistovanim novych izolovanych styki.

Zelezni¢ni svrsek musi v mistech provozu kol. obvodii vykazovat pozadované
hodnoty mérné svodové admitance dle piedpisu SZDC S3.

Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb. musi stav soucasti zel. svrSku
v mistech provozu kolejovych obvodil trvale vykazovat hodnoty mérné svodové admitance
mezi koleji a zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 03 8371 musi byt mérny piechodovy
odpor mezi koleji a zemi nejméné 0,5 Q.km.

6.9 Brouseni kolejnic a vvhybek

BrouSeni kolejnic je navrzeno v rekonstruovanych kolejich ¢.1 a 2, tedy 1 ve
vyhybkéch €. 39, 40, 41 a 43.

Pro brouseni kolejnic plati piedpis SZDC (CD) S 3/1, kapitola X. Po kone&né
smérove 1 vyskové upravé geometrické polohy koleji a po ziizeni bezstykové koleje je tieba
provést upravu mikrogeometrie. Brouseni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy
nejucinngji v oblasti vinovych délek mensich nez 300mm, tj. pIn€¢ vyhovuji pro odstranovani
vinek a skluzovych vin a zajistuje optimalni pti¢ny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometric bude feSena zakladnim brousenim povrchu kolejnic -
technologii dle pozadavku SZDC Sekce technické. Bude se jednat o tzv. ,preventivni
brouseni* s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a od ptfipadné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvenc¢nich kmitii a tvorby vinek

e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je m¢kka a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

e korigovat pti¢ny profil pojizdéné plochy na profil nominalni

e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic

e climinovat povrchova poskozeni vznikla pii stavbé

Preventivni (zékladni) brouSeni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné
oddaluje vznik vinkovitosti. M¢lo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicti od
uvedeni koleje do provozu, u vyhybek dle pozadavkl vyrobce vyhybek.
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Brouseni a 3.podbiti se pfedpoklada se nasledovné :
a) na konci stav.postupu ¢.3 (30.11.-4.12.2020) provedeno brouseni a nasledna uprava
smérového a vyskového usporadani koleje (3.podbiti) koleje €.1 a vyhybky ¢.43
b) v obdobi bfezen 2021 provedeno brouSeni a néslednd uprava smérového a vyskového
uspotadani koleje (3.podbiti) rekonstruovanych c¢asti zel.svrsku nasledovné :
Licha skupina — brouseni a 3.podbiti vyhybky ¢.39.
Sudé skupina — brouseni a 3.podbiti koleje ¢.2 a vyhybky ¢.40, 41.

Viz dalsi popis uvedeny niZe na konci kapitoly 6.11.a.

6.10 Ostatni konstrukce zel. svr§ku

6.10.1 Namezniky

V souvislosti se ziizenim nového SL a k navrzenym smérovym a vyskovym upravam
dojde k dotéeni nasledujicich vyhybek v ZST Zd’ar nad Sézavou a to :

vyh.c. 27,31,33,35,38,32,34,36,37 (9ks). Budou dodény a osazeny nové namezniky
pro nové vyhybky ¢. 39,40,41,43 (4ks).
U jmenovanych vyhybek bude osazen novy prefabrikovany ndmeznik, celkovy pocet 13 ks.

Situovani namezniki je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na minimalni
pozadovanou vzdalenost 3750mm + rozsiteni plynouci z obloukti.

6.10.2 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

V ramci stavebnich postupli vystavby je navrZzeno v rdmci stav.postupu ¢.1 namisto
vloZeni vyhybky €.39 jeji nahrazeni provizornim kolejovym polem v ose koleje ¢.1 (na délku
vyhybky tj. délky 33,608m). Vyhybka ¢.39 bude vloZzena az v ramci stav.postupu ¢.3 a
divodem je nutnost zajiSténi piistupu do osy os pro realizaci praci na mostech, které¢ by
vloZeni vyhybky znemoznovalo. ST doda (zapujc¢i) kolejnice R65 cca 4ks x 20m a okované
bet.prazce SB8 v podtu 61ks v ramci ZST Zd’ar nad Sazavou. Zhotovitel zajisti pfepravu na
stavbu a osazeni, naslednou demontaz a ulozeni zpét na misto, které¢ urci VPS TO Zdar nad
Sazavou. V ramci praci je nutno pocitat celkem 6 ks svarti.

Popis stavebnich postupti vystavby, véetné vyluk stani¢nich koleji je obsahem casti
B.12. Organizace vystavby.

6.11a ZajiSténi geometrické polohy koleje

Dle &asti tfeti predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena
k zajistovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je ddno zajisténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamétenou
zajistovaci znacku.

Geometrickd poloha koleje bude zajisténa zajisStovacimi znackami provizornimi (do
doby stabilizace polohy novych trakénich stozari) a definitivnimi. ZajiSténi prostorové
polohy koleje se ztizuje podle predpisu S3 dilu III, technologie smérové a vyskové Upravy
polohy koleje je popsana v piedpisu SZDC S3/1. V projektu se piedpokladd osazeni
zajistovacich znacek na trakcni stozary, piipadné sloupkové konzolové.

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek

25



Kolejové tipravy v zst. Zd'ar nad Sazavou DSP (projekt)

Vypracovani projektu zajisteni GPK bude provedeno po skonceni stavby dle
pozadavkt SZG zhotovitelem. Zpiisob a rozsah zajisténi koleji je tieba koordinovat se
Spravou trati. Maximalni vzdalenost mezi zajistovacimi znackami se uvazuje S0m.

Cetnost znadek mbze byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje upravena
v souladu s pozadavky Spravy trati. Dalsim pozadavkem Spravy trati je vyznalit na prazce
hlavni body koleje (ZO, KO, ZP, KP ZZ0O, LN, KZO a parametry R, D, do, 1d, 1k, Rv, yo).

Nejdfive tyden po zahajeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno
méieni zel. svrsku métficim vozem, na zakladé vysledkii bude provedena piipadné oprava
GPK. Dale bude béhem zkusebniho provozu provedeno méfeni prostorové pruchodnosti po 3.
podbiti vSech koleji méticim vozem FS-3 (nebo podobnym schvélenym) a méteni zel.
spodku georadarem. VSechna tato métfeni bude zajist'ovat zhotovitel.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouzito
hiebovych znafek osazenych do zakladl stozari trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni
zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity zajiStovaci znacky osazené na stozarech
trakéniho vedeni v souladu s predpisem SZDC S3, dil III. Zajistovaci znacky budou osazeny
na vSech stozarech trakéniho vedeni a musi byt osazeny podle casového planu stavby tak, aby
zaméieni znaCek a zpracovani definit. dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo
provedeno ptred zahajenim trvalého provozu.

Hodnoty =zajisténi (projektované) jsou uvedeny v projektu zajiSténi (zajistuje
zhotovitel).

Zpisob odevzdani a kontrolu dokumentace technického projektu zajisténi fesi SZDC
S3, dil III ve znéni zmény &. 2 — v digitalni podobé se odevzda SZG ke kontrole (k té je
vystaven protokol o kontrole) a az po UspéSné kontrole je mozné preddvat dokumentaci
v ti§téné podobé OJ SZDC.

Zakladnim prvkem pro zajiSténi prostorové polohy koleje je konzolové znacka stabilné
uchycena na specialnim kovovém sloupku popiipadé na stavebnim objektu. Zakladni cast
konzolové zajistovaci znacky tvoii kovova konzola, upevitovaci pouzdro a Stitek s popisem
zékladnich parametrt zajisSténi koleje (upevnéni navafenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru).

V rozpoctu SO zel. svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znaCek a za
zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po osazeni a
presném zaméteni zaj. znacek.

Mezi krajnimi vyhybkami zhlavi a koncem feSeného useku se nachézi:
2 prihradové stozary stévajici
30 ptihradovych novych
16 kulatych novych

Celkem tedy 48 vSech stozara.

Celkem bude osazeno 46 ks hiebovych a 48 ks konzolovych zajistovacich znacek.
Cetnost znaéek miize byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovéana v souladu
s pozadavky Spravy trati. Stavajici zaj.znacky budou demontovany (35 ks).

Nové prazce (vyjma vyhybkovych) a kolejnice (mimo ptechodovych kolejnic) nebudou
soucasti dodavky zhotovitele stavby — soutéZici nebude ocenovat ve své nabidce. Nakup
prazct a kolejnic provede centralné SZDC. V cené prazct a kolejnic nebude dodavka prazct
na misto stavby, dopravu zajisti zhotovitel. V ramci Zel.svrSku (SO 01-17-01) zhotovitel
vy¢isli naklady na dopravu z mista vyroby (pfedani) takto :
- kolejnice : uvazovat s dopravou z Ttince
SO 01-16-01 Z:st. Z:a”dr nad Sazavou, zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zdar nad Sazavou, zZeleznicéni svrsek
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R260, 60E2 ............... 19,5+15,5= 35,00 tun

R350HT, 60E2 ............ 85,6+90,1= 175,70 tun
- prazce : uvazovat s dopravou 150 km

BO1S/1 .o, 1500+1500= 3000 ks

BO1S/2 ... 10+10=20 ks

Stavebni objekt SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Séazavou, Zelezniéni svriek je pro ucely
zhotoveni, z divodu vécné Casovych v Soupisu praci rozdélen na tfi podobjekty :

- Podobjekt SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezniéni svriek

- Podobjekt SO 01-17-01.1 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni svriek (CNM)

- Podobjekt SO 01-17-01.2 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezniéni svriek (3.podbiti)

- Podobjekt SO 01-17-01.3 Zst. Zd’ar nad Sézavou, Zelezni¢ni svriek (brouseni)

Podobjekty SO 01-17-01.2 a SO 01-17-01.3 budou ocenény uchazeCem v ramci vybérového
fizeni na zhotoveni stavby. Tyto podobjekty budou realizovany v terminu bfezen-duben 2021.

6.11b Vystroj trati

Vzhledem ke skuteCnosti, ze vystroj trati bude minimalniho rozsahu, je zaclenén do SO
01-17-01 Zst. Zd'ar nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek. Obsahem tohoto stavebniho objektu je
instalace prvkl vystroje trati v feSeném useku rekonstrukce, tj. v useku trati délky cca 1050m.

Dokumentace je zpracovana v souladu s piedpisem SZDC (CD) M21 ,.Predpis pro
stani¢eni Zelezni¢nich trati a piedpisem SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis® v&.
vydanych zmén. S ohledem na skute¢nost, ze bude ponechana stavajici rychlost V=100 km/h a
rychlost Vizoneni zavedena, neni navrzeno osazeni rychlostnikii (v feSeném useku se
nenachazeji). Reseny usek rekonstrukce stavby ,,Kolejové tipravy v zst. Zd'ar nad Sazavou* je
navrzen na rychlosti vyssi, které vSak budou zavedeny az v nasledné stavbé véetné vystroje
trati (bude fesit cely mezistanicni usek).

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy a piredpis DI.
Zelezobetonovy hektometr popisuje TNZ 73 6395. Stani¢nik na stozarech TV popisuje
piedpis M21. Pii osazovani vystroje trat¢ bude provéiena viditelnost dle skutecného stavu a
bude osazena do spravné polohy.

Stavajici vystroj trati bude odstranéna (skloniky, hektometry, atd.) a ulozena jako
prislusny odpad na skladku. Zpétné vyuziti vyziskaného materialu se neptedpoklada. Pro
dotceny usek trati bude dodana nova vystroj.

Vystroj trati vSeobecneé :

o musi vyhovovat Obecnym technickym podminkam pro neproménna navéstidla ¢.j. S 816/2017-
SZDC-013.

o Stani¢niky musi odpovidat vzorovym listim zafizeni trati ZT-53.

o Domérek na tabulovych stani¢nicich bude nalepen u vyrobce na zakladé predanych podkladu.
Dolepovani na stavbé je nezadouci z d(ivodu nizsi drzebnosti a zivotnosti napist dolepovanych
dodatec¢né.

Struény popis navrhovaného stavu
Prostorova poloha koleje bude zajisténa na zajisStovaci znacky osazené na podpéry trakéniho
vedeni nebo na piikopové zidky, ve smyslu ptedpisu S3.

Staniceni
Stani¢niky v lichych hektometrech :
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Betonové stanicniky se osadi v lichém hektometru pouze u koleje €. 1. Liché stani¢niky se
umist'uji standardné vlevo trati ve smyslu kilometraze. Nov¢ ziizené liché stani¢niky jsou
zelezobetonové hektometry — ABZ 1-100, pro které rozméry, materidl a popis plati norma
CSN 73 6395. Celkem 5 ks.

Stani¢niky v sudych hektometrech :

V sudém hektometru budou osazeny tabulové stanicniky u obou koleji. Bude provedeno v
souladu s ptfedpisem M21. Celkem 20 ks.

Stani¢niky jsou svislé desky umisténé svym stfedem min. 2 000 mm nad TK pftilehlé koleje,
umistuji se na stozar TV nejbliz§i danému sudému hektometru oboustranné. Poloha
staniéniku musi vyhovovat prijezdnému prifezu (dle CSN 28 0315, CSN 73 6320).
Stani¢niky jsou navrZeny s reflexni upravou informacni plochy. Velikost stani¢niku, velikost
a umisténi Cislic fesi pfedpis M21. Stani¢nik je proveden z pozinkovaného plechu s reflexni
folii. Pismo je typu ARIAL.

V kilometru 87,00 bude osazen (kilometrovnik) stani¢nik ocelovy oboustranny na ocelovém
sloupku a kotveny do zakladové patky umistény u kol.¢.1 a 2 (tzn.celkem 4 kusy). Uisténi je
navrzeno pied mostni konstrukci a stani¢nik bude opatfen domérkem.

Stani¢nik se upeviiuje na trakéni opéry rektifikovatelnymi upeviiovacimi prvky dle typu
stozaru. Vzdalenost okraje tabule je standartné 3,0 m + A, v piipadé, ze by navést nebyla
viditelnd, mize byt umistén blize, minimaln¢ vSak do hodnoty 2,5 m + A, pomoci
prodlouzenych konzolovych upeviiovacich prvki.

Mimo népisu — hodnoty kilometru a hektometru je na stani¢niku umisténo cislo defini¢niho
useku a tzv. domérek, ktery udava skuteCnou polohu stanicniku — desetinnou cast presné
kilometraZe stozaru. Domérek bude dolepen na zékladé rozhodnuti SZG. Dod4avka materidlu
— nalepovacich Cislic je souc¢asti dodavky zhotovitele. Fyzické dolepeni domérkli provede
spravee systému — SZG.

Pozadavek SZDC-SZG: Stani¢niky stabilizované jako Zelezobetonové sloupky — je
pozadovano : ,,Osazeni stani¢nikii s pfesnosti +1m (pfedpis SZDC (CD) M21)" - nutnost
vytyceni.

Navésti

Nejsou navrzeny (viz popis vyse).

Osazeni ostatnich naveésti napt. pro elektricky provoz je soucasti SO a PS, kter¢ jejich osazeni
vyvolavaji. Osazeni zajiStovacich znacek bude soucasti stavebniho objektu zelezni¢niho
svrsku.

Sklonovniky (2ks) budou osazeny v km 87,049 (klesani 10 promile, délka useku 6558m).

Pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu je také demontdz plivodni vystroje trati
(5 x stani¢nik, staré¢ zajisSt'ovaci beton.znacky 35 ks, 6ks vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu, 2
ks sklonovnik). Souc¢asn¢ budou odstranény jejich betonové zaklady - patky.

V ramci vykopit pro Zeleznicni spodek je nutno odstranit zbytky starych zakladu a
konstrukci (i v soucasném stavu skrytych), jejichz rusSeni nelze provést v ramci jinych,
prislusnych SO a jejichz existence brani radnému vyhotoveni konstrukci zZeleznicniho spodku
dle projektu.

Na zaklad¢ pochuizky projektanta v terénu se jedna o nasledujici zaklady, které byly
dohledany a jsou v zdjmovém prostoru viditelné (vesmes zékladové patky starych navéstidel a
staré zaklad.patky TV) :

U 1.TK se jedna ....... v km 87,285, km 87,315

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
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U 2.TK se jedna ....... v km 87,252

Navéstni upozornovadla s navésti Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu, celkem 6ks (Cernd
obdélnikova, na kratsi strané postavena deska, s bilym okrajem a na ni bilé rovnostranné
trojuhelniky z odrazek, postavené na zakladné) upozornuji na vzdalenost k hlavnimu
naveéstidlu v Gsecich trati s nedostateCnymi rozhledovymi poméry. Tyto navésti nejsou
soucasti zelezn.svrsku (vystroje trati), jsou soucasti PS zabezpefovaci zarizeni.
Upozoriiovadla budou umisténa pied navéstidly S, 2S (umisténych km 87,575 vpravo a vlevo
od os koleji koleji 1,2 proti sméru jizdy.

Tato vystroj zabezp.zatizeni je do vykresové Casti zel.svrsku zakreslena pouze informativné
(viz E.1.1-602 Schéma vystroje trati).

6.12 Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

6.12.1 RusSené koleje
Sumarizace rozsahu snaseni koleji je uvedena textove nize :

KOLEJ C.1:

o Kolej a vyhybky tv.R65 na drevenych prazcich (¢.39, 43) vcetné pripojnych poli budou
v ramci tohoto SO sneseny v useku ZV ¢.37, km 86,998 745 az po km 87,160. Kolej.pary
budou dopraveny na zdkladnu ZST Zdéar nad Sdzavou, zde rozebrdany na segmenty a
protokoldrné pireddany ST-OR Brno.

o Kolej tv.549 na SBS (rozdéleni ,,e ") bude v ramci tohoto SO snesena v useku km 87,160
az km 88,014 742. Kolej.pary budou dopraveny na zdkladnu ZST Zd'dr nad Sdzavou, zde
demontoviny — prazce budou ponechdny okované a protokoldrné bude preddino ST-OR
Brno.

Vsechny dreveéné prazce a nevyuzitelné betonové prazce budou likvidovany v souladu se

zdakonem o odpadech v aktualnim znéni.

KOLEJ C.2:

o Kolej a vyhybky tv.R65 na drevenych prazcich (¢.40, 41) vcetné pripojnych poli budou
v ramci tohoto SO sneseny v useku ZV ¢.38, km 86,996 608 az po km 87,122. Kolej.pary
budou dopraveny na zdkladnu ZST Zdéar nad Sdzavou, zde rozebrdany na segmenty a
protokoldrné pireddany ST-OR Brno.

o Kolej tv.549 na SB6 (rozdéleni ,,d*) bude v ramci tohoto SO snesena v useku km 87,122
az km 88,014 742. Kolej.pary budou dopraveny na zdkladnu ZST Zd'dr nad Sdzavou, zde
demontoviny — prazce budou ponechdny okované a protokoldrné bude preddino ST-OR
Brno.

Vsechny dreveéné prazce a nevyuzitelné betonové prazce budou likvidovany v souladu se

zdkonem o odpadech v aktualnim znéni.

Poznamka _: Snesené kolejové pary a snesené vyhybky (¢.39-43) budou nejdrive prepraveny
do zst. Sazava u Zd'dru a ndsledné odvezeny zpét do zst.Zd'dr nad Sdzavou (dirvodem bude
nemoznost prepravy pres rekonstruované mosty km 86,998 a 87,025). Zde se predpoklada
provedeni demontazi na zpevnené plose u Kauflandu (ZS 2.1) a nebo v misté recyklacni
zdkladny za okrskem spravy SEE. Sneseny svrsek bude po demontdzi umistén v prostoru ZST
Zdar nad Sazavou a to dle dispozic a urceni VPS TO p. Fr. Zelnicka.
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Hospodareni s uZitym kolejovym materialem bude ieSeno globdlné aZ v ramci
viastni realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svrskového materidlu.

6.12.2 RuSené vyhybky

Dojde k demontazi stavajicich vyhybek jednoduchych spojek ¢.39-40 a 41-43 tvaru JR
65 1:11-300 (viz popis v ¢asti 5.Stavajici svrsek).

Vyhybky budou demontovany do soucasti a predany ST. Vyuzitelné a nevyuzitelné
ocel. souéasti vyhybek zhotovitel piepravi dle dispozic ST — v ramci ZST Zd’ar nad Sazavou.
Ptedpoklad umisténi u trat’.okrsku a nebo za okrskem SEE. Zhotovitel zajisti pfepravu a
likvidaci nevyuzitelnych dievénych prazcti v souladu se zakonem o odpadech. ST, OR Brno
zajisti odvoz a likvidaci zelezného odpadu (kovosrot)

6.13 Odstranéni §térkového loze

Vytézeni starého kolejového loze (vCetné mirn€ az siln€ znecisSténého) se provede strojni
Cistickou do souprav s vyklopnikovym vozem (s dotéZenim bagry do néakladnich aut) s
vyloZenim na meziskladce — recyklaéni zakladné v ZST Zdar nad Sazavou s naslednou
recyklaci a odvozem vysivek auty na fizenou skladku. Kontaminace SL je predpokladana
v prostoru snadenych vyhybek ¢.39,40,41,43 v ZST Zd’ar nad Sazavou, snadenych a zpétnd
vkladanych vyhybek ¢.37 a 38) — nebezpecny material (N).

S ohledem na nemoznost piejezdu pies rekonstruované mosty km 86,998 a km 87,025 je
nutno pocitat na to, ze bude nutné vytézeny material nejdiive pievézt minimalné¢ do nejblizsi
ZST (Sazava u Zd’aru). A teprve nasledné bude odvezeno do prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou
na misto uvazované recyklacni zakladny.

Zpracovatel geotechn.prizkum spol.Waltec GDS ve spolupraci s projektantem stanovil
kvalifikovany odhad piedpoklidaného mnoZstvi odpadu ze SL (V€. mirné aZ silné
zneciSténého) nasledovné :

- mnozstvi podsitného materialu SL je stanoveno na 50 %.

Rozdéleni podsitného odpadu ze SL (mimo vyhybek) do kategorii pro skladkovani je
stanoveno 90% odpad ostatni a 10% odpad nebezpeény. SL z prostoru vyhybek, jak jiz bylo
vyse uvedeno, nebezpecny material kategorie N.

Odtézeno KL (nekontaminovang) :

1.TK: 2658,704 m* (odpovida 2658,704 *1,8=4 785,667 tun

2.TK: 2379,185 m® (odpovida 2379,185 * 1,8=4 282,533 tun

spojky vyhybek 39-40 a 41-43: 53,0 m? (odpovida 53,0*1,8=95,400 tun
provizorni pole: 94,08 m*> (odpovida 94,08*1,8=169,344 tun

Celkem: 2658,704 +2379,185 + 53,0 + 94,08 = 5 184,969 m?

Odtézeno KL (kontaminované) :
Vyhybky 37,38,39,40,41,43 : 70*6=420,0 m’ (odpovida 420,0*1,8= 756,0 tun)

Po recyklaci (50% mnozstvi) KL celkem vznikne :
Odpad z KL nekontaminovany (90% z mnozstvi) : 0,50*5 184,969*0,90*1,8 = 4199,824 tun
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Odpad z KL kontaminovany (10% z mnozstvi) : 0,50*5 184,969*0,10*1,8 = 466,647 tun a
odpad z vyhybek 756,0 tun .......... Odpovida celkem : 1 222,647 tun

Pro ucely recyklace bude pouZito odtézené SL z prostoru koleji v rozsahu 9 332,944 tun,
coz odpovida 5 184,97 m>. Z tohoto mnoZstvi bude po recyklaci podsitné 50% a to znamena
2 592,485 m® (4 666,473 tun) materidlu (z toho 10% nebezpe¢ny odpad 259,25m* a 420 m® z
vyhybek (466,647756=1 222,647 t) a 90% ostatni odpad tzn. 2 333,237 m® (4 199,82 t).

Zbyvajici ¢ast, 50%, tedy 2 592,485 m® materialu, ktery bude vSechen piedrcen a
vyuzit do podkladnich vrstev jako Stérkodrt’.

V petrografickém popisu hornin neni konkrétné¢ zohlednén obsah vapence. Nicméné lze
konstatovat, ze Stérk kolejové loze splituje technické pozadavky dle S4, ptil. 17, tab. 1 s horni
hranici procentualniho obsahu véapence ve vyzisku max. 30%, coz lze odvodit z
makroskopického ohledani stérkového loze.

7. Navrh technického reSeni Zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebniho objektu

Obsahem stavebniho objektu ,,SO 01-16-01 Zst. Zdar nad Sazavou, Zelezniéni
spodek® je rekonstrukce zelezni¢niho spodku v hlavnich kolejich v seku rekonstrukce
zel.svrsku.

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce Zel.spodku koleje ¢.1 od km 86,965
514 (zatatek ZKKP je umistén na konec vyhybky &.37 v blizkosti mostu km 86,998) v ZST
Zd4r nad Sazavou do km 88,014 742 tj.délka 1,049 228 km

a koleje ¢.2 od km 86,963 377 (zacdtek ZKKP je umistén na konec vyhybky ¢.38
v blizkosti mostu km 86,998) ZST Zd’ar nad Sazavou do km 88,014 742 (stani¢eni v kol.&.2 je
88,011 030) tj.délka 1,047 653 km

V¥3se uvedené vyhybky ¢.37, 38 budou vyjmuty, stavajici SL plus podkladni vrstvy budou
odt&zeny a po ziizeni ZKPP, SL budou vyhybky opétovné vloZeny zpét a zapojeny do BK.

Vzhledem k poloze nové vyhybky €. 39 (1:11-300) zasahujici jak na do blizkosti
prechodové oblasti mostu km 86,998, tak i na most km 87,025 bude ZKPP provedeno pod
celou touto vyhybkou, ZKPP bude provedena kompletné mezi obéma mosty (km 86,998 a km
87,025). Z divodu provadéni praci na mostni konstrukci bude vyhybka ¢.39 vloZena az
v ramci stavebniho postupu ¢.3.

Ukolem projektanta bylo navrhnout polohu koleji tak, aby byly respektovany ,,zvIastni
technické podminky* na upravu kolejisté¢ a dale posoudit inosnost zemni plan¢ a navrhnout
optimalni slozeni konstrukce Zelezni¢niho spodku - véetné odvodnéni a zajiSténi stability
drazniho télesa.

V ramci celé stavby byl proveden geotechnicky priizkum zaméfeny na ovéfeni skladby
zemniho télesa, geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni urovné
hladiny podzemni vody, na jehoz zdklad¢ byly navrzeny konstrukéni vrstvy prazcového
podlozi. Navrh konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
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platnou v dobé zpracovavani dokumentace a detailn¢ je rozpracovan v piislusnych castech
projektové dokumentace.

Navrzené zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou ukonceny v kolejich tak, aby
nezasahovaly do srdcovkovych ¢i vyménovych casti vyhybek, pokud do nich zasahuji (jedna
se o stav.vyhybky ¢.37 a €.38, nebo nova vyh.¢.39) budou ZKPP provedeny kompletné¢ pod
celou dotéenou vyhybkou. V prostoru vyhybe (a di.prazcli) je nutno uvazovat se zvysenou
tI.SL (o 100mm) pro vyhledové vloZeni vyhybek na beton.prazcich.

Zemni plan je navrZena ve sklonu 5% (plai télesa zelezni¢niho spodku je sklonéna) a
je vcelém useku odvodnéna systémem trativodl, piikopovych tvarnic nebo piikopovych
zidek. Jejich ukonceni je navrzeno a zausténo do urovné dna stavajicich ptikopa. Tam, kde
pouzito KPP typ 5.1 (Zivice) je sklon plané 3% (viz vykresova Cast).

7.2 Navrh prazZzcového podlozi

7.2.1 Vymezeni kvazihomogennich blokii

Na =zaklad¢ vysledkii geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich bloki, pro které byla navrzena jednotliva technicka opatieni — skladby
prazcového podlozi. Podrobné rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno nize.

7.2.2 Navrh konstrukce praZcového podloZi

Na zaklad¢ vysledkl geotechnického prizkumu navrzena jednotliva technicka opatieni
— skladby prazcového podlozi.

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
platnou v dob¢ zpracovavani dokumentace.

Parametry modulu pretvarnosti pro trat'ové koleje jsou stanoveny dle tabulky 1,
prilohy 6 predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek.

=  Pozadované parametry prazcového podlozi v hlavnich kolejich:

- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ E, =30 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pietvarnosti na plani zel. spodku...... Epi =50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce ptechodovych oblasti mostti jsou hodnoty modulu
pietvarnosti stanoveny dle piedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek. ZKPP je navrzeno
nasledovné:

. hlavni koleje:
modul pfetvarnosti na plani zel.spodku ....................... Ep1 = 80 MPa

Rozdéleni na kvazihomogenni celky — kol. €.1, 2 (sanacni skladby)

V ramci zajmového useku bylo navr
zeno celkem 5 typt konstrukei prazcového podlozi v kombinaci se 3 typy ZKPP. Jednotlivé
typy KPP byly vhodné navieny tak, aby korespondovaly s vysledky provedené¢ho
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geotechnického prizkumu a v urcitych usecich vhodné dopliiovaly celkové navrzené feSeni
(posileni celkové stability nasypového télesa, zvySeni urovné odvodnéni pii piechodu
konstrukce do skalniho zatezu).

KPP TYP 3.6 + DSM

V useku od km 87,045 do km 87,145 je navrzeno prazcové podlozi v ndsledujici skladbé:
Poznamka : typ PP 3.6 ma zacCatek az ve staniceni km 87,050. Staniceni km 87,045 plati pro
DSM.

NavrZzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3.6

kolejové loze (betonové prazce) otl. 0,55 m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 15=0,95 otl. 0,65 m
geobunécna deska o vysce 0,20m

vyplnénad Stérkodrti otl. 0,20 m
vyrovnavaci vrstva Stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,15 m

vysokopevnostni plosna jednoosa geomfiz
separacni geotextilie di max< doo
zemni plaf v hloubce od UPP 1,55 m

Pomérné velka mocnost navrzené konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti je zde volena ve snaze
nahradit nevhodné zeminy v prazcovém podlozi useku (vyskyt zvétralé vysokopecni strusky a
popela) a vytvorit vyztuzenou roznaseci plochu za pouziti geobunék.

V tomto useku, kde je nasypové téleso nejvyssi, je pro celkové snizeni deformaci navrzeno
vertikalni zlepSeni zemin technologii Deep Soil Mixing (DSM). DSM pilife jsou navrzeny
v pricném sméru v poctu 8 ks s rozte¢i 1,5m (4 sloupy pod kazdou koleji) a v podélném sméru
na useku 100 m s rozte¢i 1 m. Na bazi hlav pilitih DSM je vedle separacni geotextilie
poloZena jesté vysokopevnostni plosnd jednoosa geomiiz s pevnosti 1350 kN/m.

Pro prace na DSM je nutné pocitat pocet dni (SO 01-16-03) :
Zatizeni staveniSte a transport mechanizmtl - pocitat 2 dny pted realizaci pro kazdou kolej.
Pocet realizacnich dni 38 dni (cca 130 m/den) (tj. 19 dni na kaZdou kolej).

Plocha pro zatizeni stavenist¢ cca 200-250 m2 s piijezdem pro cisterny na cement a navest pro
transport mechanizmut

KPP TYP 3.6
V useku km 87,145 az km 87,350 je navrzeno prazcové podlozi v nésledujici skladbé:

Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3.6

kolejové loZe (betonové prazce) otl. 0,55 m
konstrukéni vrstva ze stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,65 m
geobunécna deska o vysce 0,20m

vyplnéna stérkodrti otl. 0,20 m
vyrovnavaci vrstva Stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,15 m

vysokopevnostni ploSna jednoosd geomfiz
separacni geotextilie dimax< dgo
zemni plan v hloubce od UPP 1,55 m

V tomto useku nasypové téleso jiz nedosahuje takové vysky. Deformace zemniho télesa
eliminuje navrzena kotvena gabionova zed’, ktera je z divodu nizsi celkové vysky naspu
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(13

,blize* k navrzené konstrukci PP, spolu s vyztuzenou roznasSeci deskou z geobunck a
vysokopevnostni jednoosou geomfizi s pevnosti 1350 kN/m uloZenou na zemni plani.

KPP TYP 2.3
Konstrukce prazcového podlozi Typ 2.3 je navrzena ve dvou tsecich:
- 0Odkm 87,350 do km 87,520

- Odkm 87,760 do km 87,810

Tento typ sanace slouZzi jako pfechod mezi KPP 3.6 a KPP 5.1 navrzené ve skalnim zéatezu.
Dtivodem jejiho navrzeni je usnadnéni prechodu mezi nadsypovym télesem a skalnim zafezem
jak z hlediska odvodnéni, tak z hlediska zjiSténého skalniho rozhrani, jehoz troveii na obou
koncich zafezu postupné klesa a navrzena sanace tak tvoti jakousi ptechodovou oblast mezi
témito dvéma zcela odlisSnymi typy podlozi.

Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 2.3

kolejové loze (betonové prazce) otl. 0,55 m
podkladni vrstva ze $térkodrti (propustny materidl viz. Z 4.12) otl. 0,15 m
obalované kamenivo, nebo asfaltovy beton tl. 2x0,06 otl. 0,12 m
pohoz z hrubozrnného kameniva otl. 0,40 m
geomfizka

zemni plarn od UPP 1,22 m
KPP TYP 5.1

Prazcové podlozi TYP 5.1 je navrzeno v tseku km 87,520 az km 87,760 a to v oblasti
skalniho zatezu, kde bylo skalni podlozi zastizeno v kopanych sondach provadénych v ramci
geotechnického priizkumu uz v hloubce 0,60 — 0,50 m od UPP. Horniny zastizené
v uvedeném useku snadno podléhaji zvEétravani a je proto nutné je ochranit nepropustnou
vrstvou asfaltového betonu.

Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 5.1

kolejové loze (betonové prazce) + ochrannad vrstva otl. 0,60 m
asfaltovy beton tl. 2x0,06 otl. 0,12 m
vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrti, nebo recyklovaného kameniva otl. 0,10 m
zemni plan (hornina nachyind ke zvétravani) od UPP 0,82 m

Pti provadéni tohoto tiseku sanace je tieba pocitat s nasazenim tézkych mechanizmd,
protoze zastizené skalni podlozi méa proménlivou pevnost a jeho iroven mize vystoupat i
vyse nez ta zastizena v kopanych sondach.
KPP TYP 3.1

Tato sanace je navrzena v useku km 87,810 az cca km 88,008. Tento tsek, ktery prochazi
rovnéz po nasypovém télese nevykazuje vizudln€ ani podle mistné piislusného pracovnika
SZDC 74dné deformace, nebo poruchy GPK. Je zde proto navrzena ,,standardni* sanace typ
3.1 pro dosazeni pozadované inosnosti a ochrany pred nepiiznivymi t¢inky mrazu.

NavrZena konstrukce prazcoveho podlozi KPP TYP 3.1

kolejové loZe (betonové prazce) otl. 0,55 m
konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti otl. 0,45 m
(na plan se nejdfive ziidi vrstva SD t1.0,25 a po uloZeni geomfizky **)
se SD doplni do celk.t.0,45m)
separacni geotextilie dimax< dgo
zemni plani v hl. od UPP (Ulozné Plochy Prazce) 1,00 m

**) ... dvouosa vyztuzna geomfiz s velikosti ok 30/30mm, parametry dle tab.12 (S 54 316/2014-013)
OTP Geosyntetické vyrobky v télese Ze.spodku.
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Poznamka : min.tl.Stérkového loze pod loznou plochou beton.prazce bude 0,350 m, pouze u
PP typu 5.1 bude t1.SL 0,35+0,05 = 0,40m (ochranna vrstva pfi stroj.¢i§téni SL) .

7.2.3 Zesilenda konstrukce praZcového podloZi

Ptechodové oblasti se zfizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci
GPK v mistech ptechodu télesa Zeleznicniho spodku na mostni objekty a v misté pfechodu na
uroviiové prejezdy pozemnich komunikaci. V téchto oblastech musi byt navrzena zesilena
konstrukcni vrstva télesa zeleznicniho spodku (dale ZKPP).
Pro ptechodové oblasti mosti km 86,998 a km 87,025 byla navrzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi. Ve smyslu predpisu S4, ptiloha 24, ¢l. 14 je pozadovana minimalni
hodnota modulu pfetvarnosti na plani zelezni¢niho spodku v useku zesilené konstrukce
Epl=80 MPa (v navazujici trati je pozadovano Epl=50 MPa).
Na zaklad¢ vysledkli prizkumnych praci v blizkosti mostnich objektt byl urcen charakter
zemin v prechodové oblasti a jejich modul pfetvarnosti.

e Délka ZKPP bude provedena dle obrazku ¢&. 6 piilohy &. 24 predpisu SZDC S4, o minim. délce
Ho+2,0m (min.7,0m) pfi pouziti Sté€rkodrti stabilizované cementem, plus vybéh ZKPP délky
5,0m. Prostor pod navrzenou zesilenou konstrukci prazcového podlozi v misté nové provadénych
uloZznych prahti mostovek obou mosti bude doplnén $térkodrti frakce 0-32 a patfiéné zhutnén
(soucast zel.spodku).

Byly navrZeny tfi typy zesilené konstrukce prazcového podloZzi pro kol.¢.1,2 :

ZKPP ¢.1 a 2 (zesilena kce prazc.podlozi) mezi mosty se prekryvaji a proto mezi mosty bude
provedeno jako priibézné. Rozsah ZKPP bude provedena v koleji ¢.1 v iseku km 86,965 >14-
86,993 a km 87,004-87,020 a km 87,030-87,050

a v koleji ¢.2 v useku km 86,963 *77-86,993 a km 87,004-87,020 a km 87,030-87,050.

ZKPP ¢.1 (pod vyhybkami ¢.37,38 aZ po opéru mostu km 86,998 t.j po km 86,993)
e kolejové loze — 350 mm pod prazcem
e podkladni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,20m (Id=0,80, ESd=60MPa)
o Stérkodrt’ stabilizovana cementem frakce 0-32mm o mocnosti 0,30m, dovoz z
michaciho centra (Id=1,0)
e upraveny recyklat 1d=0,95 v tloustce 0,20m (ndhradni zemni pla)
e zhutnénd zemni plan

ZKPP ¢&.2 (mezi opéry mostu km 86,998 a 87,025 t.j. km 87,004-87,020 a dale od 87,030-
87,050)
e kolejové loze — 350 mm pod prazcem
e konstrukéni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,65m (Id=0,95 a
E$d=80MPa)
e geobunétna deska o mocnosti 0,20m (vypli Stérkodrt’ fr.0-32mm 1d=0,95 a
E$d=80MPa)
e vyrovnavaci vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,15m (Id=0,95 a
E$d=80MPa)
e vysokopevnostni plosna jednoosa geomiiz
e separacni geotextilie d; max < doo
e zhutnénd zemni plan
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ZKPP ¢.3 je navrzena pred viaduktem km 88,069 (Stalingrad) a jedna se o doplnéni —
navazani na jiz provedené podlozi mostu) bude provedeno v koleji €.1,2 v tseku km 88,008
000-88,014 742.

kolejové loze — 350 mm pod prazcem

podkladni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,20m (Id=0,80, ESd=60MPa)
Stérkodrt’ stabilizovana cementem frakce 0-32mm o mocnosti 0,30m, dovoz z
michaciho centra (Id=1,0)

upraveny recyklat 1d=0,95 v tloustce 0,20m (nédhradni zemni plai)

zhutnéna zemni plan

Pozadavky na materialy vkladané do zel.spodku :

ASFALTOVE VRSTVY DO ZELEZNICNIHO SPODKU

ACL 16+ nebo ACL 22+

Mezerovitost max. 7%

Min obsah pojiva 4,2%

Pojivo 50/70

AZ 60% recyklované¢ho materialu

Modul tuhosti 7GPa pii 15°C, pevnost v tlaku 4GPa

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovana nova §térkodrt (SD) frakce 0/32, pouze &ast

stérkodrti bude pouzito z recyklace stavajiciho SL.

Plan télesa zel. spodku je navrzena ve sklonu 5%, zemni plan pfevazné ve sklonu 5 %.

Pouze u PP typ 5.1 je sklon zemni plané 3%.
Poznamka : hutnéni vrstvy ze Stérkodrté 0/32 (celk.tl.0,45m, typ 3.1) musi byt provedeno ve
dvou vrstvach.

Charakteristika geosyntetik v KPP :

separacni tkand geotextilie min.150g/m2 (pouzita v PP typu 3.1 a 3.6) pevnost v tahu
min.40 kN.m-1, taznost pii maximalni pevnosti min.45%, odolnost proti statickému
protrzeni min.2,5 kN, propustnost min.1.10-3, charakteristicka velikost otvora 090
min.60pm.

vysokopevnostni plosna jednoosa geomiiz — jednd se o ploSné¢ geomfiize tvotené z
jednoosych kompozitnich geosyntetickych pasti pevnosti 1350 kN/m (pouzita v PP
typu 3.6 a v ZKPP typ 3)

geomfizka (pouZzita v PP typu 2.3), bude pouzita dvouosa geomiizka s pevnosti v tahu
v poruseni s hodnotou — 30 kN/m (min.pevnost v tahu).

Materidlové charakteristiky geotextilie musi pfedevSim spliiovat Obecné technické

podminky SZDC, ¢.j.S54 316/2014-013 (&1.58), jedna se o pevnost v tahu min.40 kN.m-1,
atd. viz tabulka ¢.7.

Je nutno respektovat pozadavky uvedené v ,Podrobném prizkumu a navrhu

prazcového podlozi® (viz ptiloha E.1.1-801) zpracované geotechnikem.

7.2.4 Plait télesa Zeleznicniho spodku
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Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena sklonénd 5%, pouze v tsecich kde je
navrzena rekonstrukce prazc.podlozi typ 5.1 (zivice) bude sklon plané 3%.

Na povrchu plan¢ musi byt dosazeno piedepsaného statického modulu ptetvarnosti.
Zakladni Sitka plané télesa Zeleznicniho spodku je déna souctem vzdalenosti os koleji a
vzdalenosti hran draznich stezek od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané télesa
zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné
3,00m (vodorovnd) a 3,20 (sklonénd). U bezstykové koleje se Sitka plané télesa zelezni¢niho
spodku na vnéjsi stran€ oblouku s prevySenim urci piimo z Sitky kolejového loze pii dodrzeni
minimalni Sitky stezky 0,40m. V tsecich se zapusténym kolejovym lozem je vzdalenost
vnéjSich hran stezek od os krajnich koleji v piimé 3,00 m. V oblouku se zvétsi s ohledem na
rozSifeni a naklonéni prijjezdného prifezu.

7.2.5 Zemni plaii

Zakladni sklon zemni plang je stiechovity 5% se spadem k odvodnovacimu zatfizeni —
trativodu, ptikopové tvarnici nebo piikopové zidce.

Na povrchu zemni plané¢ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu
pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nespliovala tyto
pozadavky, musi byt rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Pied
pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plain odsouhlasena stavebnim dozorem.
Dokoncena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt
minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakozZ i jejich
vyuzitelné mnoZstvi pro stavbu ovérit dopliikkovym prizkumem. PFi pouZiti zlepSeni a
stabilizaci zemin zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané
prikazné zkousky.

7.3 Konstrukce nasypového a zarezového télesa

7.3.1 RozSiieni, uprava a ochrana svahii draZniho télesa

V kratSich tsecich, kde je nedostatecna Sifka koruny naspu se provede rozsifeni télesa pomoci
piisypavky dle SZDC Z 2.1. Rozsifeni §. 0,800m, vyska stupiitt 0,700m. Z nenamrzavého
propustného materialu. Zhutnéni se provede dle TKP a SZDC S4.
Jedna se o useky :

- u l.TK km 87,300-87,425 ........... 125m

- u2.TK km 87,362-87,450 ........... 88 m

Pti zfizovani (rozsifovani) zemniho télesa musi byt dodrzeny zasady stanovené CSN 736133.

Vegetacni ochrana svahli ohumusovanim se provede na vSech novych svazich jejichz délka
je vetsi nez 0,50 m. Vegetacni ochrana se provede protieroznimi rohozemi z kokosovych
vlaken s gramazi 400g/m2, zakotvenymi do svahu zemniho télesa ocelovymi kotvicimi
sponami na v§ech novych svazich jejichz délka je vétsi nez 1,0 m.
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Pted osetim travnim semenem a polozenim georohozi se zpracuje zemina do hloubky 70-80
mm pudniho profilu a urovna, podle potieby se povapni nebo piihnoji. Na pfipraveny povrch
se vyseje 30-50g travniho semene na 1 m2. Na takto pfipraveny povrch se rozlozi georohoze
ze svahu smérem dolt, s piekryvem sousednich past 0,05 - 0,15 m. Pésy se polozi voln¢ bez
napinani. Vrchni péasy vzdy piekryvaji spodni minimalné¢ 0,30 m. V koruné¢ svahu se
georohoze tadné ukotvi, v spodni ¢asti se zasunou pod navazujici konstrukci, nebo zajisti
ocelovymi sponami. Pocet pouzitych ocelovych kotvicich spon zavisi na konkrétnich
podminkach v dané lokalit¢.

Sklony upravovanych svahti v zafezu i1 nasypu jsou dany projektovou dokumentaci, je
navrhovan maximalni sklon 1:1,5. Vegetacni ochrana zaiezovych svaha se provede obdobné
jako u nasypovych svaht. Provedeni svahi u koleje ¢.2 v zafezu km 87,510-87,760 je feSeno
v ramci stav.objektu SO 01-16-02 Sanace skalniho zdrezu.

Vegetacni ochrana se neziizuje:

e na svahu piikopu ptilehlém ke koleji pti hloubce piikopu mensi nez 1,0m od zemni
plan¢ s ptihlédnutim k vlastnostem a stavu zemin zemniho télesa

e na stezkach

e na svazich konstruk¢ni vrstvy

7.4 Odvodnéni

7.4.1 Odvodiiovaci systém
Odvodnéni prazcového podlozi a zemniho télesa je feSeno v nasypech volnym odtokem po
sklonéné zemni plani na svahy naspu. V zéfezech je odvodnéni prazcového podlozi feseno
odvedenim vody po sklonéné zemni plani do piikopovych zidek, ptipadné¢ do draznich
piikopli se zpevnénym dnem piikopovymi tvarnicemi nebo kombinaci piikop.tvarnic a
trativodniho systému. Zemni plan je sedland stiechovité s vrcholem v ose os koleji
v jednotném sklonu 5% (ptipadné 3%).

7.4.2 Prikopové zidky

Ptikopové zidky budou zhotoveny z ptikopovych zlabt,J-velké™ a budou osazeny tak, aby
vzdalenost lice zidky od osy koleje byla minimaln¢ 2,45 m. Tato vzdéalenost se zvétSuje az na
hodnotu 2,750 m v zavislosti na aktudlnim projektovaném pievyseni koleje, proto je nutné
osazovani zlabli vénovat zvySenou pozornost a dodrzet projektované vzdalenosti. Zidky se
osadi dle zasad uvedenych ve vzor.listu Z 3.12 a dle vykresové &asti. Zasyp mezi pfilehlym
svahem zatrezu piikopovou zidkou se provede propustnym a nenamrzavym materialem fr.8-
32mm. Klinovy obsyp odvodiovacich otvori kamennym filtrem fr. 31,5/63mm. Piechod
piikopovych zidek do dréznich ptikopt se provede nalevkovitym vyusténim provedenym z
kamenné dlazby tl. 0,30 m do betonového loze C25/30 XA2 tl. 0,10 m, dle vzor.listu 7 3.12.
Délka nalevkovitého piechodu bude 2,0 m (plocha 4,0m?). Takto bude ukonéeno u kol.&.2
v km 87,807 500. Ukonceni ptikopové zidky u kol.c.1 v km 87,808 (uzavieni pritokového
profilu ,,J*) se provede betonovou zidkou z betonu C25/30 XA2 tl. 0,25 m. To znamena, ze
pii betonazi konce zidky se pted betonazi do urovné dna zasune potrubi DN 300 na tloustku
betonové zidky tj.0,25m.

Zlaby budou z vnéjsiho lice natfeny hydroizolaénim natérem. Nesmi zde dojit k zakryti
odvodiiovacich otvort geotextilii a do vySe dna vtokovych otvori bude provedeno dosypani
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nepropustnou zeminou, v¢.jejiho zhutnéni a vyspadovani smérem k vtokovym otvoriim a to ve
sklonu 5 %. Svislé svahy vykopu musi mit sklon max. 5:1. Po osazeni zlabt bude do vykopl
vloZena filtracni geotextilie 200g/m2 a proveden klinovy obsyp odvodi.otvori kamen.filtrem
frakce 31,5/63 mm a zasyp drcenym ptirodnim kamenivem fr.8/32mm.

Pro pfevedeni zachycenych vod bude na zacatku a konci provedeno nalevkovité rozsifeni
prilehlych piikopt dle vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z 3.12. V tomto piipadé je na
za¢atku piikopové zidky umisténa horska vpust HV2 a HV3. Zlaby ,.J* budou na konci a
zacCatku odklonény (3ks) od osy tak, aby se plynule napojily na toto ndlevkovité rozsiteni

Ptikopové zlaby budou v celé své délce zakryty poklopy. Projektovana délka ptikopovych
zidek z ptikopovych zlabt,,J-velké je 277,50 + 255 = 532,50 m.

Upozornéni : pii vykopovych pracich pro piikopové zidky v zéafezech je nutno vykop
provadét na maximalni délku 3ks zidek (max.v délce 9,0m) a to proto, aby nedoslo ke ztraté
stability zafezu! Veskeré nutné vykopové prace v prostoru ,,za ptikop.zidkou* napt. nutné pro
normové umisténi kabelovych tras musi byt provedeny pied jejim instalovanim. Nésledné jiz
prostor ,,za velkym J* nebude piistupny pro mechanizaci.

7.4.3 Trativody

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného materialu
PE-HD — DN 150mm (200mm), s hladkou vnitini sténou, pln¢ perforované. Material musi byt
v souladu s OTP. Trativody jsou navrzeny ve sklonu min.5%o, pouze usek trativodu u kol.¢.1
(pod ptikop.zZlabovkami bez Sachet) v km 87,075 — 87,375 bude ve sklonu 3,0%o a proto bude
v tomto useku podbetonovan bet.C25/30 XA2.
Trativod u kol.¢.1 : DN 150 v tiseku km 86,966 200 - 86,988 200 dl.22,0m

DN 150 v tseku km 87,034 000 - 87,054 000 d1.20,0m

DN 200 v useku km 87,075 000 - 87,375 000 d1.300,0m *)

DN 150 v tseku km 87,415 000 — 87,531 250 dl.116,25m

*) .... Jedna se o trativodni vétev bez Sachet pod ptikop.zlabovkami

Trativod u kol.¢.2: DN 150 v useku km 86,963 750 - 86,988 200 dl1.24,50m
DN 150 v tseku km 87,458 827 - 87,528 400 d1.69,60m

Trativodky jsou uklddany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. Sitky 0,5m. Navrzeny trativod viceméné sleduje trasu koleje (v¢.oblouku a
piechodnic) a neni tak mezi Sachtami ptimy, toto zakiiveni trativodni trubky musi byt plynulé
bez nahlych zmén sméru (nelze napt.vlozit koleno).

Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32mm s plynulou kiivkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32mm (az do urovné
drazni stezky). Nejmens$i velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo primér perforace.
Vlastni zasyp ryhy nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separa¢nich diivodi vylozena
separacni geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), kterad bude vytazena po horni
uroven trativodni ryhy a pteloZzena na zemni plan — viz vzorové pti¢né fezy. Trativodni rvha
nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.

Materialové charakteristiky geotextilie musi spliiovat Obecné technické podminky SZDC,
€.J.S54 316/2014-013 (¢1.58) - viz tabulka ¢.8.
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Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, dale v nesoudrznych zeminach nebo
pokud se ve sténé€ objevuji vyrony vody, je nutné¢ vykop pazit, v zastavéném uzemi od hl.
1,3m a v nezastavéném uzemi od hl. 1,5m. Za stabilitu vykopu a také za ochranu vykopt pred
zaplavenim zodpovida zhotovitel.

Ukoncenti trativodti bude provedeno nasledovneé :

Betonovym vyustnim objektem u kol.C.1 :

VO 1 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.ptikopovych tvarnic TBM
VO 2 km 87,823 000

Betonovym vyustnim objektem u kol.¢.2 :

VO 3 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.ptikopovych tvarnic TBM

Provedeni skluzti pod VO1, VO3 a ukon¢eni odlazdénim je uvedeno v kapitole 7.4.7.

7.4.4 Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolné¢ho tvrzeného
materidlu PE — HD DN 400, ktera bude pouzita jak vn¢, tak i mezi kolejemi.

Trativodni Sachty jsou ve vykresovych pfilohach a tabulce trativodnich Sachet znaCeny
Spx, Skx, Svx. Vnitini pramér piipojné $achty musi byt min.800mm.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet od osy piilehlé koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC (CD) a ¢ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na $iré trati, a to do hloubky
min. 0,60m pod niveletou koleje. Z toho vyplyva osazeni Sachet v osové vzdalenosti min.
2,40m vné koleji, v misté¢ osovych vzdalenosti koleji 4,75m budou osazeny do vzdalenosti
2,375m od osy koleje.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochiiznymi poklopy. Poklopy trativodnich
Sachet budou uloZeny v trovni drazni stezky. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou
zajistény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce
odnimatelny a nasazovatelny piedevs§im pii nasazeni poklopu na vnéjsek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty,
zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zatsténi potrubi do Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro
odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic.

Trativod bude vzdy zapojen do otvoru ve stén¢ Sachty nize po toku.

Celkové bude zfizeno 13 trativodnich Sachet. Pfipojnych a koncovych Sachet celkem 4
ks (DN 800), zbyvajici 9 ks (DN 400).

7.4.5 Svodna potrubi

Odtokové potrubi z horské vpusti HV1 bude provedeno plastovym potrubim DN 250
délky 2,0m a napojeno na $achtu S3 ze které bude rozvedeno potrubim v ramci kompletniho
systému retence. Od horské vpusti HV2 a HV3 bude plastové odtokové potrubi (kazdé délky
min.0,50m (vsazeno pii betonazi do stény horské vpusti) DN 350. Toto potrubi zajisti odtok
z horské vpusti a napojeni do prostoru zacatku ptikop.zidky velké ,,J* (zde bude obetonovano
v 11.0,25m). Jednad se o horskou vpust HV2 u 1.TK (km 87,530 500) do které bude jesté
zapojeno plné svodné potrubi DN 200 od blizké trativodni Sachty Sp7. Obdobné zrcadlové
bude provedeno odtokové potrubi DN 350 od HV2 u 2.TK (km 87,530 500) v¢etné zapojeni
potrubi DN 200 od blizké trat.§achty Sp13. Svodna potrubi od horské vpusti HV2, HV3 (DN
350) budou zavedena min.0,3m do piikopové zidky a konec zidky se ukonci (zaslepi)
betonovou zidkou z betonu C25/30 XA2 t1.0,25m.
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Svodné potrubiu 1.TK .
Na konci piikopové zidky budou vody zachycené v tomto systému zatrubnény a pievedeny a
ukonceny vyuastnim objektem VO2. Je navrzeno svodné potrubi DN 400, SN§ v km 87,808 -
87,823 (dl.15 m). Dalsi svodna potrubi jsou navrzena od ptipojnych Sachet k vytstnim
objektim VOI a VO?2, jedna se o potrubi DN 150, SN 4 délky 10,0 + 5,0m. Propojeni Sachet
Sp8 a Sp13 na horské vpusti HV2, HV3 bude provedeno také svodnym potrubim DN 150, SN
(celkem 1,0 + 1,0m).

7.4.6 Prikopy
Dno draznich piikopt bude zpevnéno ptikopovymi betonovymi tvarnicemi TZZ 4a, TZZ 5
uloZzenymi loze z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,10 m. Celkova délka zpevnénych ptikopi
tvarnicemi TZZ 4a bude 272,35m a TZZ 5 bude 286,50 m.
Ptikopové tvarnice u kol.¢.1 : TZZ 5 v useku km 87,075 — 87,350 dl.275,0m
TZZ 4a v useku km 87,350 — 87,531 250 dl.181,250m
TZZ 5 v Gseku km 87,823 — 87,827 dl.4,0m

Piikopové tvarnice u kol.¢.2 : TZZ 5 v tseku km 87,804 000 — 87,821 500 dI.7,50m
TZZ 4a v useku km 87,437 300 — 87,528 400 d1.91,10m

7.4.7 Horské vpusti, vodni skluz a obtoky zakladii TV atd.

Horské vpusti.
V rdmci stavby jsou navrzeny celkem 3ks monolickych zelezobetonovych horskych vpusti.

Horska vpust HV 1 bude ztizena u koleje ¢.1 v km 87,075 a horské vpusti HV 2 a HV3

budou umistény ve shodném staniceni v km 87,530 500 u 1. a 2. koleje.

Odtok z HV1 pokraduje na $achtu S3 a nasledné na reten¢ni systém s naslednym napojenim
pomoci dest'ové kanaliza¢ni piipojky na systém vetfejné dest’.kanalizace (spolecnosti VAS a.s.
Zd’4r n.Saz.). Horské vpusti HV2 a HV3 pak slouzi pro zausténi zpevnénych piikop na jejich
vtokovou mfiiz, pfipojeni svodného potrubi od trativodniho systému a naslednému napojeni na
zacatek pirikopové zidky z velkého ,,J* . Tyto horské vpusti jsou napojeny do piikopovych
zidek pomoci kratkého svodného odtokového potrubi (popis uveden v ¢asti 7.4.5).

Horské vpusti : jednd se o zelezobetonovou monolitickou Sachtu obdélnikového priifezu o
vnéjSich rozmérech 1,5m na 0,9m (vyska dle konkrétni HV) a svétlostech 1,2m na 0,6m a
jako krytem jsou opatfené plastovou miizi. Plastovd miiz bude osazena do ocelového ramu -
svafence z L profilt 65/50/6mm, do kterého se do vnitinich rohti pfivati ctvrtkruhové vysece
z ocel.plechu (4ks) a z vnéjsi strany trny z pasoviny (kotveni do beton.konstrukce). Svarenec
bude opatifen povrchem ze zarového zinkovani.

Betonové stény a dna horské vpusti se provedou z betonu, material dle CSN EN206-1
prostiedi XA2, min.tt. BETON C 30/37-XA2, kryti vyztuze dle EN 1992, OCEL B500A.
Sachty budou vyztuZzeny ocelovymi KARI sitémi s oky 100/100mm a priméru 8mm. Do stén
Sachty se zfidi otvory pro odvedeni vod z horské vpusti do odvodnovacich prvk -

odtokového potrubi o DN 350 a pro pfipojeni svodného potrubi DN 150 (pfipojeni vod

z trativodu).

V ramci stavby je nutno ovérit rozmér horskych vpusti primo na stavbé a pripadné HV
uzpisobit konkrétnim podminkam.
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Provedeni odvodnéni musi odpovidat zasadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiiovaci zatizeni v aktuadlnim znéni zejména Z
3.14 obrazek 1.

Vodni skluz.

Pod vyuastnim objektem VOI1, VO3 bude po svahu stavajiciho naspu proveden vodni
skluz. Dlazdéné koryto z novych svahovych ptikopovych tvarnic TBM Q200-600 s
integrovanym stupiovitym dnem, ulozenych do betonového loze z betonu C25/30 XA2 tl.
0,15 m. Skluz délky 6,0 a 7,0m bude zaustén k paté naspu kde bude provedena zpevnéna
plocha 0,70*0,70m (jak pod VOI, tak i pod VO3) odlazdéné kamennou sparovanou dlazbou
tloustky 0,20 m uloZenou do betonového loze z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,15 m.
Na vyustni objekt VO2 navazuje dil¢i ¢ast zpevnéného piikopu z TZZS5 v délce 4,0m.
Prehled umisteni vyustnich objektii :
u kol.¢.1:
VO 1 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.ptikopovych tvarnic TBM
VO2 km 87,823 000
ukol.¢.2:
VO 3 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.ptikopovych tvarnic TBM

Nalevkovité vyusténi :

Ptechod piikopovych zidek do draznich ptikopi se provede nalevkovitym vyusténim
provedenym z kamenné dlazby tl. 0,30 m do betonového loze C25/30 XA2 tl. 0,10 m, dle
vzor.listu Z 3.12. Délka nalevkovitého piechodu bude 2,0 m (plocha 4,0m?). V ramci stavby
se provede pouze na konci piikopové zidky u 2.TK ve stanic¢eni km 87,784 000.

Konec ptikopové zidky u 1.TK je napojen do svodného plastového potrubi DN 400
(délky 15m) zakoncené vyustnim objektem (VO 2).

Obtoky zakladu trakénich stozard :

V ramci stavby je navrzeno prevedeni zpevnénych ptikopli do otevienych obtoka za
zéklady trak¢niho vedeni. Jedna se o nize uvedené obtoky zpevnénych ptikop z vnéjsi strany
zékladu TV bez pozadavkl na dalsi stavebni tpravy :

- ul.TK vmisté¢ TV ¢.3 km 87,469 524
- u2.TK v mist¢ TV ¢.4 km 87,469 524
- u2.TK vmist¢ TV €.6 km 87,515 537

Pokud prostorové poméry jsou nedostatecné pro sklonu svahu 1:1,5 (zde blizkost
stav.kabelové trasy GSM-R) je navrzeno technické opatieni pro zajiSténi oteviené¢ho obtoku a
to pomoci 3 fad betonovych svahovek. Zakladni (prvni) fada umisténd za ptikopovymi
tvarnicemi bude ulozena do betonového loze tl.min.0,1m z betonu C25/30 XA2. Po zasypu
prvni fady vykop.zeminou budou postupné¢ uklddany dalsi tfady (prubézné obsypany
vykop.zeminou). Sklon zidky tvotfené ze svahovek 60°. Upraveny svah nad posledni fadou
bude ohumusovan a ptipadné opatien vegeta¢ni ochranou (obdobnym zpiisobem uvedenym
v kapit. 7.3.1). Viz vzorové pti¢né fezy. Jedna se pouze o jeden trakéni stozar :

- ul.TK vmist¢ TV €.5 km 87,515 537

Uprava u navéstidla 28 (km 87.,575) :

Okolo zakladu navéstidla bude provedena zpevnéna pochlizna plocha Sitky min.0,50m
(zamkova dlazba t1.0,06m do zahutnéné Stérkodrti t1.0,15m a vrstvy drobného drceného
kameniva t1.0,02m). Plocha kolem navéstidla bude vymezena beton.obrubnikem do loze
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z prostého betonu C16/20. Stavajici pfistupové schody k navéstidlu budou vybourany a
ziizeny nove do podkladniho betonu C16/20 na zhutnéné stérkodrti tl.min.0,15m.

Odlazdéni lomovym kamenem.

Pod vyusténim VO1 a VO3 (km 86,998 200 u kol.¢.1,2) bude vybudovéan vodni skluz
ze svahovych piikopovych tvarnic TBM Q200-600 s integrovanym stupniovitym dnem,
uloZenych do betonového loze z betonu C25/30 XC4 tl. 0,15 m. Skluz bude zalstén na patu
naspu a zde je navrzeno odlazdéni z kamenné sparované dlazby tloustky 0,20 m ulozené do
betonového loze z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,15 m. Pod kazdym skluzem bude ziizeno
odlazdéni 0,70*0,7m (0,5m?). Celkem odlazdéni 2x0,5=1,0m>.

Provedeni kopanych sond.

Pro ovéfeni skutecné polohy stavajicich inZenyr.siti, jejichz poloha by mohla
dosahnout do sanac¢nich vrstev budou provedeny u nize specifikovanych kiizeni (¢i soub&hu)
siti kopané sondy. Jedna se o :

- km 87,900-87,920 .............. soub&zna trasa OR-SEE u 1.TK (2 sondy)
- km 87,810-87,920 .............. soub&zna trasa CD Telematika, GSM-R u 1.TK (5 sond)
- km 87,788 e ktiZeni trasy odvodnéni s kabel.trasou Cetin (2 sondy)

7.5 Zemni prace

7.5.1 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace,
humoézni vrstva vtl.200mm a nasledné¢ budou provadény zemni prace dle vykresové
dokumentace, pricemz je tieba vzdy nejdiive vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni),
poté az zemni plan.

Vykopy je nutno provadét:

e za nedeStivého pocasi

e ve sméru proti sklonu realizované¢ho odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok
vody

e v piipadé¢ vyronti vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pii nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napt. odlisna skladba podlozi proti
provedenym priizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zavaznosti).

Vytézeny vhodny materidl bude vyuzit do zasypi a nasypti v rdmci stavby.

Pti vykopovych pracich je tieba diisledné brat zietel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznafend v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stdvajici sit€¢ v zajmovém uUzemi je
tteba pfed zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti
provadét za dozoru jejich spravct a ridit se jejich pokyny.

Pii kiiZeni a soub&hu s inZenyrskymi sitémi je nutné dodrZeni ochranného pésma, dle
hodnot stanovenych dle CSN 73 6005 (plati jak pro stavajici, tak nové zfizované sit¢).

VSeobecna poznamka :
Nové oborové tridniky uvazuji v souladu s CSN 736133 pouze 3 tiidy
tézitelnosti (LILIII). Ve vykazu vymér se pouziva tiidy I, II a I1I.
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Upozornéni :

Pii provadéni zemnich praci v blizkosti stavajicich zakladi trakéniho vedeni
nesmi dojit ke kompletnimu odtéZeni materialu z okoli zakladu, pripousti se
odtéZeni z jedné strany zakladu, ale soucasné nesmi dojit k odtéZeni pod
zakladovou sparu (jednd se predevSim o stdv.zaklady v prostoru zhlavi ¢.2 — u
vyhybek ¢.37 a 38).

7.5.2 Vykopy

Vykopy v sob€ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostiedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v
geometrické podob¢ dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezniénim spodku se
jedna o b&Zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 3050 resp. dle geotechnického prizkumu
zatfidény do tiid tézitelnosti I-III. Na rozpojovani hornin III. Ttidy téZitelnosti bude pouZito
tézkych mechanismi (jedna se o vykop pro ziizeni piikopovych zidek a odtéZeni v ramci SO
01-16-02 Sanace skalniho zatezu).

Pii provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavby zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopti a provizornich drént
tak, aby nedoslo k znehodnoceni tézeného materidlu, zhorSeni unosnosti zemni plané nebo
zakladové spary pro rozsifeni naspu, snizeni stability svahli podméacenim a podobné. Ulozeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inzenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno pazit vykop v zastavéném uzemi od hloubky
1,3m a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svahli doCasnych vykopl nese
plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor mulze natfidit dodavateli
upravu nedostatecné stabilnich svahii. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pted
zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a
odvedeni vody. Upozornéni : v pfipad¢ Cerpani vétsiho mnozstvi vod nez 1,0 1/s je nutno
zajistit vodohospodatské povoleni.

Pozn.

V ramci vykopii pro Zeleznicni spodek je nutno odstranit zbytky starych zdkladu a
konstrukci (i v soucasném stavu skrytych), jejichz ruseni nelze provést vramci jinych,
prislusnych SO a jejichz existence brani radnému vyhotoveni konstrukci Zeleznicniho spodku
dle projektu.

Na zéklad¢ pochlzky projektanta v terénu se jedna o nésledujici zéklady, které byly
dohledéany a jsou v zajmovém prostoru viditelné (vesmes zdkladové patky starych navéstidel a
star¢ zaklad.patky TV) :

U 1.TK se jedna ....... v km 87,325

U 2.TK se jedna ....... v km 87,170

7.5.3 ReSeni z hlediska %ivotniho prostiedi

Vsechny materidly pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi spliiovat ustanoveni
zékona 114/1992 Sb., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pti tézb& 1 uklddani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k
piekroceni nejvyssich pripustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky ptedpis €. 41 - svazek
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37/77). Stroje a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochéazelo k uniku oleja
a pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivii na
zivotni prostfedi upravuje zdkonné opatieni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady
ochrany Zivotniho prostiedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a
zlepSovani stavu zivotniho prosttedi a pfi vyuZzivani pfirodnich zdroja (Zakon ¢.17/1992 Sb. o
zivotnim prostedi, Zakon Ceské narodni rady &. 244/1992 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi
(horni zékon). Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé mistné
prislusny referat zivotniho prostfedi povéfeného uradu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢.
125/97 Sb.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliovat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. ve znéni Zéakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich
nezavadnost musi byt prokazana.

Platna legislativa :

Dokumentace je zpracovana podle pravnich ptedpisit platnych v odpadovém
hospodafstvi. Jedna se o zdkon €. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich piedpist, a
s nim souvisejicich vyhlasek:

. 94/2016 Sb. Vyhlaska MZP a MZ o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadii
.93/2016 Sb. Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpadii

. 382/2001 Sb. Vyhlagka MZP o podminkéach pouziti upravenych kalii na zemédglské

[l o4

Cx

pude
¢.383/2001 Sb. NV ¢. 352/2014 Sb. Nafizeni vlady o Planu odpadového hospodatstvi
Ceské republiky

&. 294/2005 Sb. Vyhlaska MZP o podminkéach ukladani odpadii na skladky a jejich vyuzivani
na povrchu terénu a zméné€ vyhlasky ¢. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

DULEZITA UPOZORNENJ :

Provozovatel mobilni recyklacni linky doloZi do vybérového Fizeni platny souhlas
od prislusného krajského uradu dle zikona 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjSich
predpisi, k provozovani linky.

Vyjimka § 31 (Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich zakonu)

- V nocni dobé (tj. mezi 22:00 az 6:00), pokud bude stavebni ¢innost,
doporucujeme, aby zhotovitel stavby pozadal o casové omezenou vyjimku ve smyslu § 31
odst. 1 zdkona ¢. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje
Vysoéina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovi$té Zd’ar nad Sazavou.

- V rannich a ve€ernich hodinach (tj. od 6:00 do 7:00 a od 21:00 do 22:00) pokud
bude provoz stavebni dopravy a hluénych stavebnich mechanismt (buldozery, nakladace),
doporucujeme, aby zhotovitel stavby pozadal o casové omezenou vyjimku ve smyslu § 31
odst. 1 zakona ¢. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje
Vyso¢ina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracoviité Zd’ar nad Sazavou.
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Zde se bude jednat napf. o prace spojené s provadénim paZeni v ose os koleji (tzn. v ose
mezi koleji €.1 a 2), které bude slouzit pro realizace praci na Zelezni¢nich mostech a pro
mozné provedeni rekonstrukce prazcového podlozi. Tyto prace mohou byt provadény
pouze pri souc¢asné vypnutém trakénim systému (trolejovy drat) jak koleje ¢.1, tak i ¢.2.
Toto je vzhledem Kk nutnosti zajiSténi dopravni obsluZznosti mozné pouze v noc¢ni dobé
pri tzv. nickolejném provozu !

No¢ni vyluky budou vyuzivany pouze pro bagrovani materialu Zel.spodku do vagonii na
provozované koleji (pii odtéZovani stav.nevhodného podlozi), navoz matrialu sanac¢nich
vrstev (sypani Stérkodrti) — sypani z provozované do rekonstruované koleje. Predpoklad
1 vlakova souprava/moc. Dale bude no¢ni vyluku slouZit pro ziizeni paZeni v ose os
v mistech provadéni sanace Zelezn.spodku a v prostoru mosti (zajiSténi statické stability
provozované koleje). Jiné prace se nepredpokladaji. Denni vyluky budou vyuzZivany pro
vSechny ostatni stavebni prace. Pii provadéni stavebnich praci je zhotovitel povinen u
nejbliz§ich chranénych venkovnich prostort ¢i chranénych venkovnich prostori staveb
dodrZet hygienické limity hluku a vibraci, které jsou stanoveny v nafizeni vlady 272/2011
Sb.o ochran¢ zdravi pied neptiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pozadavek na zhotovitele stavby :

1.) Zajisténi aktualizace hlukové studie vypracované k ozndmeni zaméru v rdmci
zjistovaciho ftizeni (dle 100/2001 Sb.) nebo bude zpracovana novéa hlukova
studie na zdkladé konkrétné pouzité technologie zhotovitele stavby vybrané¢ho
v ramci vybérového fizeni

2.) Vypracovani a podani zadosti na KHS, pracovisté Zd’ar nad Sazavou o vyjimku
dle § 31 (Zakon ¢. 258/2000 Sb.), kterd bude vychézet z aktualizované nebo
nové hlukové studie. Jednd se o vydani Casové omezeného povoleni zdroje
hluku pfi provadéni praci v no¢ni, popiipadé 1 v denni dobg.

3.) Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace) pied zapocetim fungovani recyklace
pozada KHS, pracovisté Zd’4r nad Sazavou o povoleni k pouZiti mobilniho
recykla¢niho zatizeni.

4.) Zajisti provedeni ovéfeni skute¢ného hlukového zatiZzeni v blizkosti stavby po
jeji realizaci a to pii zkuSebnim provozu métfenim hluku z provozu Zzel.trati
(ptedpoklad je provést méfeni na 3 stanovistich).

7.5.4 Prace s hmotami

Odstranéni stavajiciho kolejového loze se predpoklada v tloustkach tvofenych vcetné
SL mirné az silné zneisténého $térku. Pro jeho vyuziti byl zaveden nasledujici kvalifikovany
ptedpoklad :
- 50% objemu Stérkového loze bude po predrceni vyuzito pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku
- 50% objemu stérkoveého loze bude odvezeno na skladku (podsitné)

Viz dal§i popis v kapitole 6.13 Odstranéni SL a kapitola 7.5.7 Odpady.
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Vykopové zeminy, které se nevyuziji v ramci tohoto stavebniho objektu zel. spodku
budou odvezeny a skladkovany v souladu se zdkonem o odpadech v platném znéni.

7.5.5 Odpady

Material stavajiciho kolejového loZe, je podle zakona ¢. 185/2001 sb. a vyhlasSkou
MZP 294/2005 Sb. zatéidén jako odpad ostatni nebo nebezpeény pod katalogovym ¢&islem
170507 (kontaminovany) a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce
z kolejového loze se tidi vyhlaskou ¢.383/2001 Sb.

Jak je patrné z Casti dokumentace B.5 Odpadové hospodarstvi z ptilozenych protokoll o
zkousce z provedeného vyluhu SL v koleji vyplyva, Ze uloZeni tohoto odpadu na skladku je
mozné (vyhovuje vyluhové tiidé Ila dle tabulky 2.1 vyhlasky MZP ¢&. 294/2005 Sb.).
Vzorkovani SL ve vyhybkéach nebylo provadéno, s timto materialem je uvazovano v kategorii
nebezpecny odpad (N). Mira kontaminace zdvisi na umisténi v zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi
kontaminace je v oblasti stavajicich vyhybkovych vymeén, pfipadné v mistech Castého stani
hnacich vozidel.

Zhotovitel zajisti vzorkovani vytéZené zeminy a $té€rkového loze dle vyhlasky ¢.294/2005 Sb.
dle tab. 10.1 a 10.2 nebo 10.4., pfipadné€ tab. 2.1.

Vyuzitelnost materialu stavajiciho Stérkového lozZe.

Stavajici Stérkové loze bude odtéZeno a rozdeleno na frakce, ocisténo, stérkova frakce
technicky vyhovujici pro pouziti bude navracena jako material pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku, nebude tedy tvofit Stérkové loze. U této frakce nedojde k naplnéni
definice odpadu podle § 3 odst. 1 zdkona 185/2001 Sb. (dale jen zdkon), a proto s timto
materidlem nebude nakladano podle zdkona o odpadech. Podrobnéji popsano v kapitole 6.13
Odstranéni SL.

Pro ostatni odtézeny material (zeminy, atd.) plati ptedpoklad, ze do spodnich vrstev
zneCisténi neproniklo ve vétSim rozsahu, a rozdéleni do kategorii pro skladkovani je
stanoveno jako 50% odpad inertni a 50% odpad ostatni.

Doklady o likvidaci odpadii dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii
predani stavby do uzivani. Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou
osobou provozujici zafizeni k uprave, odstranéni ¢i vyuziti prislusného druhu odpadu.
Zvlastni pozornost bude tfeba vénovat odpadiim s obsahem nebezpecnych latek. Z odpadt
budou piednostné tiidény vyuzitelné odpady.

Tabulka odpadi
Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost

1701 01 0 beton z demolic, Zelezni¢ni prazce betonové 654,4 t

1702 03 o plasty ne%(ontammovane (podlozky pryZové a 2,15t
etylenové)

17 05 03 i V,ykopova zemina a kameni obsahujici nebezpecné 4893 t
latky

17 05 04 o \1/37/k(;)spgga zemina a kameni neuvedené pod Cislem 2465141
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17 05 08 ) stérk z kolejiste 4200t
17 05 07 n lokaln¢ znecistény Stérk (z vyhybek) 1220t
1704 05 0 7elezny Srot, konstrukce, kolejnice 288 t
1703 02 0 Vybourany asfaltovy beton bez dehtu 12049t
1702 04 n 7elezni¢ni prazce dievéné 53t

7.5.6 Likvidace vzrostlé zelené

V souvislosti s umisténim koleji a vyhybek budou myceny stavajici stromy a prevazné
naletové ketfe podél planované trasy v ramci SO 01-30-01 Zst. Zdér nad Sézavou, kaceni zelené
a nahradni vysadba. V rdmci tohoto stav.objektu bude provedeno i odstranéni kofenovych ¢asti
pokécenych dievin.

7.6 Chrani¢ky kabelovych podchodu

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovani nebo piekladand
podzemni vedeni kiizici koleje ulozena do kabelovych chranicek. Osazeni chranicek
definitivnich pficnych piechodii pod kolejemi, véetné vykopli a zasypd, je soucasti SO
zelezni¢niho spodku. Jejich polohy jsou upfesnény v rdmci vykresové ¢asti (situace a podélny
profil) a v podob¢ prehledné tabulky jsou patrné v ptiloze ¢.14 této technické zpravy.
Chranicky budou provedeny z plastovych vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim
povrchem D160. Dle tabulky chranicek se jedna o celkem 289 bm chranicek D160, které se
provedou v ramci zel.spodku.

7.7 Napojeni srazkovvch vod na stavajici deStovou kanalizaci

Stavajici stav.

Srazkové vody z prostoru fesené stavby budou v pfevazné mife svedeny na systém
stavajicich drdznich pifikopli a vzhledem ke skute¢nosti, Ze nedochazi k rozsifeni kolejisté
(jedna se o rekonstrukci ve stavajici trase) nedojde ani k navySeni mnoZzstvi srazkovych vod.
Pouze stavajici drazni ptikop u koleje ¢.1 v useku km 87,035-87,475 je ukoncen v blizkosti
zelezni¢niho mostu a mistni ulice ul.Strojirenska bez jakéhokoliv napojeni na dest’.kanalizaci
a nebo jiného povrchového odvodnéni. Znamena to, Ze srazkové vody se zdrzuji u paty
zelezni¢niho naspu a dle vSech indikaci jsou jednim z faktorti zhorSujici jeho soucasny
nevyhovujici stav s ptfimym dopadem na bezpecnost provozu.

Dle podklada poskytnutych spolecnosti ,,Vodarenska akciova spolecnost™ tato plocha
neni dle ,,generelu mésta® zahrnuta do odvodnovanych ploch. Jak dale ukazuji podklady
»Generelu odvodnéni mésta Zdar nad Sazavou® zpracované pro spoleinost VAS
vr.2008 je viseku mezi stivajicimi Sachtami S148-S147 kanalizace nekapacitni a
v disledku toho dochazi i k ohroZeni nemovitosti v jejim tésné blizkosti (objekt
Veterinarni spravy a objekt Katastralniho uradu).

Navrhovany stav.
Vzhledem k tomu, ze snahou je srazkové vody, které negativné ovliviuji stavajici
nasepové téleso trati (jak bylo uvedeno vyse) odvést z tohoto prostoru v co nejvetsi mite, je
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navrzeno feseni, spocivajici v maximalni retenci a tim zpomaleni natoku na stavajici systém
destove kanalizace.
Nevhodnost lokality pro zasakovani vyplyva i z provedeného geotechnického prazkumu
(jilové eluvium — nevhodné podlozi pro zasakovani).

Projektant tedy pro zajisténi celospolecenskych zajmu a splnéni zakonnych povinnosti
(vodni zékon viz nize) vidi jako jediné mozné technické feSeni provedeni navrhu retencni
nadrze, ktera by zajistila plynuly a redukovany odtok zachycenych srazkovych vod a
minimalizoval tak zatizeni stivajici de$tové kanalizace ve spravé VODARENSKA
AKCIOVA SPOLECNOST, a. s., divize Zd’ar nad Sazavou (dale VAS).

Navrzené feSeni odvadéni srazkovych vod respektuje pozadavek Zakona o vodach
(254/2001 Sb.), ktery v §5, odstavci 3 stanovuje :

(3) Pri provadéni staveb” nebo jejich zmén nebo zmén jejich uzivani jsou stavebnici povinni podle
charakteru a ucelu uzivani téchto staveb je zabezpecit zasobovanim vodou a odvadenim, cistenim,
popripadé jinym zneskodniovanim odpadnich vod z nich v souladu s timto zakonem a zajistit
vsakovani nebo zadriovani a odvadeni povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srazek na
tyto stavby (ddle jen , srazkové vody*) v souladu se stavebnim zdkonem®. Bez splnéni téchto
podminek nesmi byt povolena stavba, zména stavby pred jejim dokoncenim, uzivani stavby ani vydano
rozhodnuti o dodatecném povoleni stavby nebo rozhodnuti o zmené v uzivani stavby.

Technické FeSeni.

Jako kanaliza¢ni piipojky bude pouzito plastového potrubi z PP SN10, DN 150

napojené¢ pomoci navrtavky shora na stdvajici stoku destové kanalizace DN 500 ve spravé
VAS. Misto napojeni bude niZe po toku 2,0m pod Sachtou S156. Provedeni bude v souladu se
vzorovym schématem kanaliza¢ni ptipojky (viz pfiloha TZ ¢.3). Od mista napojeni piipojka
DN 150 stoupa ve sklonu min.2,0% smérem ke kontrolni Sachté oznacené na vykresové ¢asti
jako S1. Bude pouzito plastové Sachty o vnitinim priméru 800mm (pozadavek SZDC). Sachta
bude umisténa na pozemku Ceskych drah ¢.7697/2 a to 2,0m od hranice vefejného pozemku
&.7271 (pozemek Mésta Zd’ar nad Sazavou). Oba pozemky jsou v k.0z.Mésto Zd’ar. Sachta S1
je zfizovéana jako kontrolni. Ze Sachty S1 je potrubi vedeno k Sachté S2, ktera bude slouzit
jako ,,Skrtici* s odtokem maximalné 1,0 1/s. Mezi Sachtami S2 a $3 bude umisténa samotna
retenéni nadrz. Pied Sachtou S3 bude ziizena betonova horska vpust (HV1) s kalovym
prostorem hloubky 0,50m, ktera bude slouzit pro zachyceni kalt a hrubych necistot.
V tomto piipadé bude adekvatné postupovano dle CSN EN 1610 (75 6114) — Provddeni stok
a kanalizacnich pripojek a jejich zkouseni. A soucasné v souladu s dokumenty : Narizeni
viady ¢. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pri prdci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky. Narizeni viady ¢. 591/2006 Sb.,
o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pri praci na stavenisti.

Navrzené potrubi s ohledem na odtokové mnozstvi 1,0 1/s je pln¢ dostacujici (sklon
2%), hydrotechnicky vypocet celého odvodnovaného okrsku je uveden niZe. VySkové
napojeni na stav.stoku DN 500, ve které je gravitani proudéni, je navrzeno v urovni 573,39
coZ je s ohledem na dno retencni nadrze vyskoveé bez problémt (dno reten¢ni nadrze v trovni
574,360). Neni nutnost osazovat zpétnou klapku proti vzduti.

Po provedeni stavby bude potrubi ptipojky pied zahozem geodeticky zaméieno a data
budou v souradném systému S-JTSK ve formatu DGN pifedéana spravci kanalizace.

Reten¢ni nadrz.

Potiebné retence bude vytvofeno pomoci systému plastovych blokli pfipominajici
svym tvarem prualin (svislych bunék) strukturu vcelich plastii (material polypropylen), které
vytvofi podzemni akumulac¢ni nadrz potiebné kapacity. Pro zjisténi potiebného retencniho
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objemu nadrze byl proveden vypocet pomoci programového vybaveni spolecnosti ASIO Brno
(vypocet proveden bez vyuziti vsakovani, cely objekt bude obalen v nepropustné PE folii —
hydroizolaci). Vypocet tvoii ptilohu €.1 této zpravy. Zde doloZeny vypocet je v souladu s
pozadavky ¢l. 6.2.5, CSN 75 9010 a tvoii nedilnou soucast dokumentace.

Tento vySe uvedeny typ neni projektantem predepsan, ale ma slouzit jako ukazatel
zakladnich parametri a je moZné pouZit jiného zarizeni jinych vyrobcu za predpokladu,
Ze budou splnény minimalné Kkapacitni a technické parametry zde uvedené nebo
reprezentujici tento systém! Maximalni navrhovany redukovany (Skrceny) odtok 1,0 1/s a
jeho vliv na stavajici destovou stoku, zausténou do feky Sdzavy, je patrny z pfilohy ¢.2
(Tabulka pratokovych pomért v siti - navrzeny stav).

Mimo vypocet parametri reten¢ni nadrze (RN) uvedeny v ptiloze, projektant uvadi vypocet
mnozstvi srazkovych vod z pozemku drahy dle CSN 75 6101 :

VSeobecné .

SS e plocha povodi (ha)

Yoo odtokovy soucinitel dle konfigurace izemi
Ve vypoctu uvazovano 0,9 pro asfaltové plochy, 0,75 pro zamkovou dlazbu a 0,10
Pro zelené pasy, pole a louky (zde uvazovan sklon 1-5%).

gS ceeeeereenenns intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p = 0,2 pro danou oblast 159

/s.ha

Hydrotechnicky okrsek : isek km 87,035-87,475. Celkem plocha okrsku 7 400 m?.

a) Plocha kolejisté — Zelezn.Stérk (délka tseku 440m a Sitka 3,0m), y=0,25 zelezni¢ni
pozemky
S =440*3 =1 320 m?
Q=vy *Ss*qgs =0,25* 0,132 * 159 =5,247 /s

b) Plocha zatravnéna ptilehla k trati (y=0,05 sklon do 1%)
S= 6080 m?
Q=vy *Ss*qgs =0,05* 0,608 * 159 =4,834 1/s

Q1 =5,247+4,834=10,10 l/s

Nové Sachty.

V trasach potrubi u retenéni nadrZe jsou navrzeny plastové Sachty S1-S3 o miniméalnim
vnitinim  priméru  800mm jako plastové zPE skorpusy Sachet vyrobenych zPE
korugovanych trub (nebo vsttikovanych PE segmenti). Sachty S1 je navrzena jako kontrolni,
Sachty S2 a S3 se piedpokladaji jako dodani spole¢né se systémem podzemnich retenénich
plastovych prvki jakou souéast tohoto systému, pii¢emz $achta S2 bude mit odtok redukovan
na 1,0 I/s. Potrubi mezi $achtami S1-S2 je navrzeno DN 150.

Pro eliminovani mozného znecisténi a zaneseni RN je pfed Sachtu piedsazena betonova
horska vpust, ktera ma kalovy prostor o hloubce 0,50 m.

Retencni nadrz (RN) — dopliujici popis.

Podzemni prostor bude vytvoren jako sestava z plastovych dilct (viz popis vyse) o rozmérech
: Sitka 1,20m délka 14,40m a vySka 1,04m, aby byl vytvofen zasobni prostor minimalné 15,10
m’. Uroveni dna akumulaéni (retnéni) nadrze je navrzena na kotu 574,360 m.n.n.
Odvzdusiovaci potrubi by mélo byt umisténo mezi bloky a geotextilii. Pro odvzdusnéni je
dodéavana flexibilni trubni drenaz, kterd se volné polozi na horni plochu vsakovaciho objektu.

Profil drendze je volen zpravidla DN100 s minimélni perforaci 50 cm2/m a potrubi je
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napojeno do Sachty pted i do Sachty za reten¢ni nadrzi (odvétrani pres poklopy téchto Sachet
s otvory).

Pro zajisténi nepropustnosti shroméazdéné vody v retencni nadrzi do podlozi se pouZzije
hydroizolace jako podklad pod retencnim objektem. Po umisténi blokli se hydroizolaci
prekryji strany a strop retencniho objektu. Hydroizolace se poklada tak, aby pfesahovala ptes
retencni objekt minimaln¢ 30 cm na kazdou stranu. Na hydroizolaci bude pouzito PE folie
tl.1,5 mm svafené do nepropustné vany s vodotésnymi prostupy pro napojeni drenazniho
potrubi. Na vystupu z retenéniho objektu je instalovana fizena regulace (Skrceni) odtoku,
skrtici zatizeni bude soucasti Sachty S2 dodavané v ramci systému.

V ramci realizace stavby si vybrany zhotovitel zpracuje samostatnou realizacni
dokumentaci na retencni systém konkrétniho zvoleného dodavatele. Z tohoto divodu je
v ramci soupisu praci uvedena polozka komplexnih, kterd zahrnuje projekéni dodavatelskd a
montazni nédklady na cely systém, véetné vypracovani provozniho fadu pro uZzivatele zafizeni.
Bude se tedy jednat o kompletni systém zahrnujici jak retenéni nddrz pozadovaného objemu,
tak i odtokovou (3krceny odtok, S2) a rozdélovaci Sachtu S3.

Zavér _: Navrhovany redukovany pfitok srazkovych vod z pozemku drahy ve vysi
Q=1, 0 I/s je stavajici de§tova kanalizace schopna prevzit kromé tiseku mezi $achtami S148-
$147. Stavajici stoka ma v tomto misté sklon pouze 0,15% a kapacitni pritok je na hodnoté
Qf=218 /s a stavajici maximalni pratok Qmax=511 1/s.

Tento usek je tedy v soucasnosti zna¢né pretizen a lze predpokladat, Ze dojde
pouze k minimalnimu zhorSeni stavajiciho stavu, ktery nebude mit zasadni vliv na tuto
situaci. K pretiZeni dest’ové stoky dochazi totiz predev§im na zacatku privalovych desti,
kdy je intenzita maximalni a srazky jsou svadény ze zpevnénych ploch s okamzitym
odtokem na kanalizaci a poté vétSinou dochazi k prudkému zmirnéni intenzity srazek.
Srazkové vody z nové navrhovaného okrsku jsou plochy zelené a kolejisté a diky témto
povrchiim dojde k ¢asové prodlevé neZ budou napojeny do reten¢ni nadrze a nasledné
pomoci pripojky na systém desSt’.kanalizace VASu. Diky této skutecnosti Ize predikovat
minimalizaci negativniho vlivu na stavajici stav.

Pii ptiprave, realizaci a uvedeni do provozu je nutné postupovat v souladu s pozadavky
uvedenymi ve stanovisku Voddrenska akciova spolecnost , divize Zd'ar nad Sdzavou,
¢.j.ZR/3604/2017-Se, (ze dne 29.8.2017) — viz H.dokladova cdst PD.

8. Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty

Pozadavky na koordinaci realizace stavby ,,Kolejové upravy v zst. Zd’ar nad Sédzavou*.

Obsahem stavby je rekonstrukce svrsku i spodku jednoduchych kolejovych spojek
tvofenych vyhybkami ¢&islo 39, 40, 41, 43 v hlavnich koleji na zhlavi &. 2 v ZST Zd'ar nad
Sazavou a navazujiciho tratového oblouku ve sméru Sazava u Zd’aru. Dale budou provedeny
rekonstrukce obou mostovek (snizeni mostovky mostu km 86,998 a 87,025) a tim snizeni
podjezdné vysky za ucelem dosazeni normové tloustky Stérkového loze) vyse uvedenych
mostll, ¢astecné rozSifeni mostovky a zfizeni novych fims v¢.zébradli, provedeni nového
systému vodotésné izolace. Pro premisténi stdvajicich a pfipadné novych kabelovych tras
budou provedeny nové kabelové lavky (musi byt zhotoveny pfed bouranim stdvajicich
mostovek), bude provedena sanace skalniho zéafezu a sanace a rozSifeni naspu Zeleznic.télesa
obsahujici zfizeni gabionovych zdi u paty vysokého naspu plus provedeni systému deep soil
mixing v useku km 87,045-87,145. Provedou se upravy a pielozky kabelovych tras u most

pred Zdasem a v Gseku km 87,800-88,000 (GSM-R, kabel SEE 6kV a kabel SSZT), uprava
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kabelu CETIN, bude provedena sanace skalniho zafezu a sanace a rozSifeni naspu
zeleznic.télesa.

Déle dojde k vystavbé nového trakéniho vedeni v¢etné ukolejnéni, prace na optickém
kabelu, prace na zabezpeCovacim zatizeni a provedeni pottebnych pielozek kabelovych tras.

Koncepce stavebnich postupti vychazi ze skuteCnosti, ze stavba bude probihat na
dvoukolejné elektrizované trati s pfiméfenym dopravnim zatizenim. Znamena to, ze na
rekonstruovaném useku kolejovych spojek sazavského zhlavi a ¢asti tratového useku bude
v maximalni mife zachovan alespon jednokolejny provoz, nickolejny provoz je navrzen
v ramci postupu 0-3 a to v souctu 133x4 hod (v no¢nich hodinéach, zejména pro zfizeni pazeni
mezi kolejemi v misté mostnich objektli, provadéni sanace naspu a z divodu komplikovaného
pristupu silni¢ni stavebni techniky na misto provadéni praci je nezbytné vyuziti sousedni
provozované koleje k navozu a odvozu materidlu — v rdmci no¢nich vyluk), prace na trak¢nim
systému — spojky vyhybek 39-40 a 41-43.

Realizace stavby je investorem uvazovana od listopadu 2019 vzhledem na nutny cas
pro zajisténi vyrobni dokumentace kabelovych lavek vcetné jeji vyroby, dale na provedeni
kaceni v mimovegetacnim obdobi. Hlavni rozsah stavebnich praci je navrZzen na zacatek
roku 2020 do konce stavebni sezony roku 2020 (dle schvaleného harmonogramu vyluk).
Hlavni stavebni prace jsou rozvrzeny do pfipravné faze a Ctyt stavebnich postupti.

Pripravna faze v trvani 100 dnh, kterd ma slouzit zhotovitele pro zajisténi
pripravnych praci, které jsou nezbytnym predpokladem pro hladky zacatek stavebnich praci.
Jde o jak o zajisténi objednavek patficnych stavebnich materialt, tak predevSim zajisténi
vyrobni dokumentace kabelovych lavek a jejich zadani do vyroby (musi byt k dispozici na
konci pracovniho postupu 0), vSechny nutné smluvné technické zajisSténi (zajisténi DIO,
predani stavenisté, apod.), vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavby. Provedeni
kaceni dievin v pozadovaném rozsahu, odstranéni pafezi. Faze je bez narokii na vyluky.

Stavebni postup €.0 v trvani 30 dnl je navrZen pro pfipravné prace, zajisténi zazemi
stavby, predzasobeni stavby materialem, ziizeni nové lavky pro kabelovové rozvody u
1.koleje vedené soubézné s mostni konstrukci km 86,998 a u km 87,025 s vétSim rozpétim pro
pielozeni kabelovych tras (pfed zapocetim bouracich praci na mostovkach — tedy tésné pied
postupem ¢.1), provedeni pielozek kabelovych tras mimo kolejisté, provedeni provizornich
kabelovych tras pro zajisténi provozu, vystavbu zékladovych konstrukci novych podpér
trakcniho vedeni a zfizeni pazeni mezi kolejemi ¢€.1, 2 v mistech mostnich objekti a v ose os
koleji 1-2, v tisecich kde budou zfizovany sanac¢ni vrstvy zna¢nych tlousték. Prace si vyzadaji
kratkodobé vyluky postupné v obou kolejich 15 + 15 dni nepretrzita vyluka a kratkodobé
preruseni provozu pro prace na pazeni v ose os v mistech mostnich objekti a v seku
znacného rozsahu sanac¢nich praci na zel.spodku 30x4 hodiny v no¢nich hodinach nebo ve
vhodné dopravni pauze. Vystavba zakladt podpér trakéniho vedeni predpokladana za pomoci
jednoho pracovniho vlaku. Stavba gabionovych zdi u koleje €.1 je navrzena v obdobi prvnich
ti tydna postupu 0 z ditvodu pfistupu stavenistni techniky od mostu km 87,025 dale podél
paty naspu (vykop.prace-odvoz). Ve ¢tvrtém tydnu se provedou prelozky kabelovych tras na
nov¢ kabelové lavky a pielozky kabelovych tras jdoucich od koleje 1 doli k paté naspu (v cca
km 87,045) a soucasn¢ zde bude ztizena ptitéZovaci zemni lavice (poté nebude mozny piistup
od mostu km 87,025 podél paty naspu). Pii stavbé gabionii u paty naspu bude jako ochrana
stav.kabelovych tras pouzito silni¢nich panelii polozenych podél budovaného gabionu pro
vytvofeni stavenistni komunikace $itky 2,5-3,0m ze které budou provadény vykopy a samotna
stavba gabionu. Nasledné budou panely sejmuty a pouzity ke zfizeni piistupu ke koleji 1 pro
stavbu zel.svrSku a spodku (v rdmci postupu 1). Soucasné bude na konci postupu 0 zfizena
provizorni komunikace pro ptevedeni provozu pod most km 86,998 po dobu bourani
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mostovky mostu km 87,025 a obdobné bude ptfeveden pési a silni¢ni provoz pod most km
87,025 pti bourdni mostovky mostu km 86,998. Bourdni bude provedeno v pribé¢hu dvou
vikendl za sebou (jeden vikend jeden most a druhy vikend druhy most — na zacatku postupu
1). Vzhledem k bouracim pracim na mostovkach, ubourani ¢asti praha pilifi, montazi
bednéni, osazeni a vazani vyztuze, betonazi mostovek, zfizovani fims apod. bude dopravni
provoz pod dotcenymi mosty omezen v rozsahu, ktery je patrny z ptiloh zpravy POV ¢.1-6 a
uspotadan dle zpracovaného DIO (ptiloha B.12-6). Podrobnéjsi popis postupu praci na
mostech, omezeni a uspotadani provozu je také podrobnéji popsano vyse v casti ,,2.2.2
Dotceni zajmii spolecnosti ZDAS, a.s. a Mésta Zd'r nad Sazavou.”

Po dobu praci na mostech se predpoklada tizeni silnicniho provozu pomoci svételné
signalizace (prozatimnich semafort), pienosného dopravniho znacCeni a pro pési bude
vyhrazen a fyzicky odd€len bezpecny samostatny koridor. V pfipad¢ konkrétnich stavebné
technologickych moznosti a postupii konkrétnich zhotovitelli pii samotné realizaci stavby se
muze vySe uvedeny rozsah zmeénit, ale nemél by prekrocit uvedeny piedpoklad projektanta.

V profesi silnoproud bude nejprve realizovana provizorni pielozka kabelu 6kV (pied
zahajenim vystavby zakladovych patek nové kabelové lavky) a po vybudovani nové kabelové
lavky budou na tuto lavku pielozeny vybrané stavajici kabely nn — definitivni kabel 6kV a
provizorni kabely nn pro osvétleni a ovladaci kabely nn pro DOUO a realizovana bude i
pielozka ovladaciho kabelu nn pro DOUO ke kabelové skiini KSUOS, pro zaji§téni provozu
motorového pohonu trakéniho odpojovace ¢.412.

Stavebni_postup &.1 predstavuje prace v koleji ¢.1. V pocatecni fazi bude snesena
kolej a vyhybka &.37 véetnd SL pro umoznéni zapoéeti praci na mostnich objektech, demontaz
trakce a dalSich zbytnych zafizeni, ve zbyvajicim tseku bude probihat vystavba stozari TV ze
stavajici koleje a prace na odvodnéni Zel.spodku. Na zacatku stav.postupu lze ptipadné
dokoncit zfizeni gabionovych zdi u koleje ¢.1 v useku cca 87,150-87,300 pokud si zhotovitel
zajisti souhlas spolecnosti Zd’as s piistupem stavenistni dopravy z plochy parkovisté os.aut
tohoto subjektu (zajistit ochranu kabel.tras panely). Pfipadn¢ 1ze prace na gabionech Castecné
provadét i z koleje €.1. Pro pfistup staveniStni techniky ke koleji 1 pro stavbu zel.svrsku a
spodku bude zfizen ptistup ¢.4 k této koleji.

Vseobecné : Bude rekonstruovana kolej €.1 véetné piislusnych ¢asti mostl, prace na
zabezpecovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokonceni praci na novém trakénim systému
(montaz stozard, vodicl). Je navrzen v trvani 120 dna, vtomto stavebnim postupu je
navrzeno soucasné 1 obsazovani koleje ¢.2 pracovnim vlakem opakovan¢é na 50x4 hodiny.
Obsazovani provozované koleje bude probihat v noc¢nich hodinach, béhem téchto
kratkodobych vyluk koleje ¢€.2 (uréenych pro obsluhu stavby v koleji €.1). Pro prace v liché
skuping koleji je v ramci projektu upfesnéna vyluka pro smérové a vyskové upravy koleji a
vyhybek zhlavi ¢.2 v rozsahu dle PD.

Pro zajisténi piistupu k provedeni dilatani spary mostu (v ose os) km 87,025 bude
nutné namisto vyhybky €.39 osadit docasné kolejové pole v délce vyhybky. Vyhybka €.39
bude vloZena aZ v ramci stavebniho postupu ¢€.3.

V ramci tohoto postupu bude realizovano v profesi silnoproud nové osvétleni na
stozarech TV u koleje ¢.1 v¢. kabelového ptivodu, polozen bude kabelovy rozvod pro EOV —
pro vyhybky €.40 a 41 ukoncen docasn¢ v misté budouciho kabelového prechodu ke koleji ¢.2
a na vyhybce ¢.43 jiz mize byt EOV nainstalovano. Nainstalovano muze byt EOV 1 na
vyhybce ¢.37. Pro vyhybku ¢.39 bude ptipraven kabelovy rozvod. Novy kabelovy ptivod 1ze
polozit i k vyhybce ¢.36. Souéasti tohoto postupu bude i novy kabelovy rozvod nn pro DOUO
pro trak¢ni odpojovace €. 411 a 23A. Pro ovladani trak¢niho odpojovace ¢.412 bude ptivodni
kabel ukoncen u trakénich odpojovacti 411 a 23A.
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Ve stavebnim postupu ¢.2 predstavuje prace v koleji €.2. V pocatecni fazi bude
snesena kolej a vyhybka ¢.38 véetnd SL pro umoznéni zapodeti praci na mostnich objektech,
demontaz trakce a dalSich zbytnych zafizeni, ve zbyvajicim tseku bude probihat vystavba
stozar TV a prace na odvodnéni Zel.spodku. Na zacatku staveb.postupu bude provedeno
ziizeni gabionovych zdi u koleje ¢.2. Pfistup a prac.Cinnost stav.techniky bude po probihat po
stavajici ucelové komunikaci (od aredlu spol.Colas az po jeji konec u zahradkarské kolonii) a
nasledné v pruhu zelené u paty néaspu, kde pro zajiSténi zpevnéni podél ziizovaného gabionu
se ziidi doCasné panelova komunikace na podsypu ze Sterkodrti (ihned po ukonceni praci bude
povrch uveden do plivodniho stavu). Nasledn¢ budou panely demontovany a vyuzity pro
ziizeni pfistupu €.5 (po pristup ke snesené koleji €.2).

Vseobecné : Bude rekonstruovana kolej €.2 véetné piislusnych ¢asti mostl, prace na
zabezpecovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokonceni praci na novém trakénim systému
(montaz stozard, vodicl). Je navrzen v trvani 120 dnd, vtomto stavebnim postupu je
navrzeno soucasné 1 obsazovani koleje ¢.1 pracovnim vlakem opakovan¢é na 50x4 hodiny.
Obsazovani provozované koleje bude probihat v nocnich hodinach, béhem téchto
kratkodobych vyluk koleje €.1 (urenych pro obsluhu stavby v koleji €.2). Pro prace v sudé
skuping koleji je v ramci projektu upfesnéna vyluka pro smérové a vyskové upravy koleji a
vyhybek zhlavi ¢.2 v rozsahu dle PD.

V ramci tohoto postupu bude realizovano v profesi silnoproud dokonceni kabelového
rozvodu pro EOV na vyhybkach ¢.40 a 41 a na téchto vyhybkach bude naistalovano EOV.
Nainstalovano mtze byt EOV 1 na vyhybce ¢.38. Soucasti tohoto postupu bude 1 dokonceni
kabelového rozvodu pro DOUO — napojeni motorového pohonu trakéniho odpojovace ¢.412.

Stavebni postup €. 3 (dokonCovaci prace, prezkouseni, predani apod.)

Nejdiive 10 dnil nepfetrzita vyluka SK1 (zhlavi a zahlavi) a TK1 Zd’ar nad Sazavou - Sazava
u Zd’4ru pro demontaz provizorniho kolejového pole (nahrada za vyhybku ¢.39), pokladka
vyhybky ¢.39. Ke konci trvani vyluky posledni 3 dny nocni vyluka sudé skupiny pro ziizeni
TV nad spojkou vyhybek ¢.39-40.

Kolejova a napétova denni vyluka 5x8 hod pro SK1 (zhlavi a zahlavi) a TK1 Zd’4r nad
Sazavou -Sazava u Zd’aru a nasledné ve stejném rozsahu pro kolej ¢.2.

Na konci postupu ¢.3 bude provedeno brouSeni a ndslednd uprava smérového a
vyskového uspotadani koleje (3.podbiti) rekonstruovanych ¢asti zel.svrsku — ¢asti stani¢ni a
¢asti tratove koleje €.1 a vyhybky ¢.43.

V ramci tohoto postupu bude realizovano v profesi silnoproud dokonceni kabelového
rozvodu pro EOV na vyhybce ¢.39 a na této vyhybce bude naistalovano EOV.

Stavebni postup €. 4 : bude v obdobi bfezen 2021 provedeno brouseni a nasledna Gprava
smérového a vyskového usporadani koleje (3.podbiti) rekonstruovanych casti zel.svrsku
nasledovné :

1) Licha skupina — brousSeni a 3.podbiti vyhybky ¢.39.

2) Suda skupina — brouseni a 3.podbiti koleje €.2 a vyhybky ¢€.40, 41.

Poznamka : zhotovitel si v priabehu roku 2019-2020 zajisti potiebné vyluky zel.provozu
stav.postupu 4 na konkrétni termin (pfedpoklad 4 dny dennich vyluk 07.00-18.00, dva dny
licha skupina, dva dny suda skupina) .

V jarnim obdobi bfezen-Cerven budou provedeny stavebni prace na stavbou dotéenych
stavajicich komunikacich pfistupovych cest, které byly poSkozené stavenistni dopravou.
Ptipadné budou dokonceny prace na biologické rekultivaci stavbou dotcenych zemédélskych
pozemcich.
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Souvisejici provozni a stavebni objekty :

PS 01-28-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou Giprava SZZ

PS 01-28-02 Zst. Zd’ar nad Sazavou uprava SZZ, provizorni

PS 02-28-03 t.0. Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru, provizorni

PS 01-14-01 Zst. Zd’4r nad Sazavou ,Uprava MOK

SO 01-30-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, kiceni zelené a nahradni vysadba
SO 01-19-01 Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezni¢ni most v km 86,998

SO 01-19-02 Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezni¢ni most v km 87,025

SO 01-19-03 Kabelova lavka u mostu v km 86,998

SO 01-19-04 Kabelova lavka u mostu v km 87,025

SO 01-01-01 7st. Zd’ar nad Sazavou, trakéni vedeni

SO 01-01-03 zst. Zd’ar nad Sazavou, pievéseni ZOK

SO 02-01-01 t.0. Zd'ar nad Sazavou - Sazava u Zd'aru, trakéni vedeni
SO 02-01-03 t.0. Zd'ar nad Sazavou - Sazava u Zdaru, prevéseni ZOK
SO 01-06-01 Zst. Zd'ar nad Sazavou, EOV

SO 01-06-02 Zst. Zd’ar nad Sazavou, iprava rozvodi nn a osvétleni
SO 01-06-03  Zst. Zdar nad Sazavou, DOUO

SO 01-01-02 zst. Zd’ar nad Sazavou, ukolejnéni

SO 02-01-02 t.1. Zd'ar nad Sazavou - Sazava u Zd’aru, ukolejnéni

SO 01-04-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, prelozka kabelu 6kV

SO 01-06-04 Zst. Zd'ar nad Sazavou, prelozky silnoproudych zafizeni
SO 02-10-01 Pielozky a ochrany sd&lovacich kabelti SZDC, DOK

SO 02-10-02 Pielozky a ochrany sdélovacich kabelti CD-Telematiky
SO 02-10-03 Pielozky a ochrany sdélovacich kabell ostatnich operatorti

9. Interoperabilita

Predmétem stavby je rekonstrukce koleje Cislo 1 a 2 dvoukolejné Zelezni¢ni trati Brno—
Havli¢kiiv Brod v &asti mezistaniéniho tseku Zst. Zd'ar nad Sazavou — Zst. Sazava u Zd'aru
a jednoduchych kolejovych spojek tvofenych vyhybkami &.39-40 a &.41-43 v zst. Zd’ar nad
Sazavou. DotCeny Usek se nachazi na dvoukolejné trati Brno-Havlickiv Brod, kterd je
celostatni drahou, zafazenou do evropského tranzitniho systému TEN-T, kategorie trati dle
Naftizeni Komise (EU) ¢. 2008/57/ES, €.2016/797 a ¢. 1299/2014.

Stavebni objekt je zahrnut z hlediska posuzovéani interoperability do Subsystému
infrastruktura (INS), a to v ¢asti E.1. Inzenyrské objekty, podcasti E.1.1. Kolejovy svrsek.

Zakladni parametry pro stavbu dle Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského zelezni¢niho systému ve znéni vyhlasky ¢. 377/2006 Sb. a vyhlasky
¢.326/2011 Sb. a jejich hodnoty dodrzené v ramci stavebniho objektu a nize uvedenych
smérnic TSI jsou ve vybranych parametrech :

e Priijezdny prifez Z-GC
e Osova vzdalenost os koleji v Zelezni¢ni stanici 4,75m a v trati 4,0m
e Maximalni sklonové poméry maximalni podélny sklon 8,43 %o
e Minimalni polomér smér.oblouku R =600,95 m
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¢ Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu R =4000,0 m (kolej ¢.1)

¢ Jmenovity rozchod koleje 1435mm

e Prevyseni koleje D=138 mm

e Nedostatek prevyseni =99 (100) mm

e Nahld zména nedostatku prevyseni Al= 99 mm (vyhybka 1:11-300)

e Ekvivalentni konicita navrzen standardni rozchod koleje
1435mm

e Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej navrzeny standartni kolejnice 49E1, 60E2

e Uklon kolejnice navrzen na novych bet.prazcich tklon kolejnic 1:40. V
prostoru napojeni na stavajici vyhybku bude proveden standardni pfechod z uklonu
1:40 na bez uklonu kolejnic. V ostatnich ptipadech tj. prechod na stavajici prazce
SBS, SB6, dfevéné prazce budou kolejnice z 1:40 na tiklon 1:20 (SB8, SB6,dfevo)

¢ Odolnost koleje vici zatizeni hmotnost na napravu 22,5

Zakladni pozadavky TSI.
Zakladni pozadavky jsou uvedeny v tabulce 1 Natizeni komise (EU) ¢.1299/2014 s jeji
vazbou na zékladni pozadavky uvedené a o¢islované v piiloze III smérnice ¢. 2008/57/ES.

10. Postup vvstavby

Realizace celé stavby , Kolejové Upravy v zst. Zd’ar nad Sazavou* prob&hne v nékolika
stavebnich postupech (viz kapitola 10).

Zelezniéni svriek.

Prace na Zelezni¢nim svrsku budou provedeny ve tiech stavebnich postupech. V stavebnim
postupu €. 1 bude provedena rekonstrukce koleje €. 1. V stavebnim postupu €. 2 bude prove-
dena rekonstrukce koleje €. 2 a ve stavebnim postupu ¢.3 bude vlozena vyhybka ¢.39 ktera by
v ramci SP1 znemozilovala provedeni praci na mostni konstrukci.

Prace budou realizovany v kolejovych vylukach za souc¢asné vyluky napéti TV. Ve stavebnich
postupech je uvazovéano s touto ramcovou technologii. Pfedmontaz novych kolejovych poli
bude provedena na montazni zékladné z inventarnich kolejnic R65, nebo UIC60.

Vytézeni starého kolejového loze (véetné mirné az silné znecisténého) se provede strojni
gistikou do souprav s vyklopnikovym vozem s vylozenim na meziskladce v ZST Zd’ar nad
Sazavou (viz ZS1 v zst. Zd’ar nad Sazavou, pozemek 6416/45 Ceskych drah v blizkosti
okrsku SEE, OR Brno, SZDC) s naslednou recyklaci a odvozem vysivek auty na fizenou
skladku.

Sneseni starého kolejového rostu se provede pokladacem UK25, s odvozem SKP na
demontazni zékladnu (viz ZS2 v zst. Zd'ar nad Sazavou, pozemek 6416/45 Ceskych drah,
zpevnéna plocha mezi kol.¢.10b-12 v blizkosti OD Kaufland).

Provedeni zlepSeni podlozi naspu v useku km 87,045-87,145 metodou deep soil
mixing (viz SO 01-16-03). Zfizeni sanacnich vrstev a nasledn¢ homogenizované vrstvy
kolejového loze (predstérkovani) z vyklopnych vozii Ua se provede ze sousedni provozované
koleje (na pripravenou podkladni vrstvu) ve vhodnych vlakovych pauzich nebo v nocnich
vylukéch.

Pokladka novych kol.poli na inventarnich kolejnicich se provede pokladacem UK25.
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Doplnéni kolejového loze z vysypnych vozi se provede v ose vyloucené koleje. Provede se
smérova a vysSkova tprava koleje ASP, 1. a II. podbiti.
Provede se vyména inventarnich kolejnic za dlouhé kolejnicové pasy soupravou SDK 1.

Pted ziizenim bezstykové koleje musi byt poloha a vyska ovéfena Spravcem PPK

(SPPK). Stim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Bez
ovéfeného kontrolniho méfeni neni mozné svatovat.
Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Méfeni PPK provede v celém rozsahu SZG Olomouc jako nezadatelnou
ginnost (Dle smérnice SZDC &. 55, ¢l. 3.2. patfi toto kontrolni méfeni mezi vykony, které
provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele,
provadeéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

Provede se smérova a vyskova uprava koleje do kone¢ného sméru a vysky ASP, III. Podbiti.
Provede se svafeni dlouhych kolejnicovych pasti do bezstykové koleje a provedou se
dokoncCovaci prace - doplnéni kolejového Stérku a uprava profilu kolejového loze do
piedepsaného tvaru. Provede se brouSeni kolejnic.

Upozornéni : V stavebnim postupu €. 0 je nutné provedeni pazeni v ose os koleji 1,2 z divodu
zajisténi Zelezn.provozu v sousedni provozované koleji v useku rekonstrukce prazcového
podlozi resp. zesilené konstrukce prazc.podlozi. Obdobné bude provedeno pazeni v ramci
stavebnich objektli mostl (toto pazeni je soucasti téchto SO).

Prace na Zel.svrsku v misté dotCenych mostnich konstrukci bude mozné provést az po
realizaci praci na téchto stav.objektech !

Nutno pocitat demontdzi a zpétnou montazi vyhybek ¢.38 a ¢.39 (v pfislusném stavebnim
postupu), aby bylo mozné provadét ZKPP a prace na mostu km 86,998 smérem do ZST.

Dale je nutno pocitat s realizaci smérové a vyskové upravy hlavnich koleji smérem do stanice
a samotného zhlavi ¢.2 (sazavské).

Zelezni¢ni spodek.

Prace na zelezni¢nim spodku budou provedeny obdobné, jako u zel.svrsku, ve dvou hlavnich
stavebnich postupech. Dokoncovaci prace se provedou v ramci pracovniho postupu ¢.3.

V stavebnim postupu €. 1 bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho spodku v koleji €. 1. V
stavebnim postupu €. 2 bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v koleji €. 2. Prace
budou realizovany v kolejovych vylukach za soucasné vyluky napéti TV.

Zemina zemni plané se odtézi SC600 do souprav MVV 900. Po odtéZeni zeminy SC se
odstrani stary kolejovy rost. Zbytek zeminy se dotézi bagry do souprav na sousedni koleji,
pfipadné se castecné¢ odveze nakladnimi auty na meziskladku nebo na fizenou skladku
(nevhodné zeminy k dalSimu vyuziti). Tzn. nevhodné zeminy se vylozi na meziskladce
v ZST Zd'ar nad Sazavou resp. Sazava u Zd’aru, popiipadné Pfibylsav a odtud se odvezou ke
skladkovani. Zeminy vhodné budou ponechany v misté stavby (napi.pro ucely jako zasyp
nepropustnou zeminou, pro ziizovani zemnich tprav.

Zemni plan se upravi do predepsané¢ho sklonu a piehutni. Sana¢ni konstrukéni vrstvy ze
Stérkodrti se ziidi z vyklopnych vozl Ua ze sousedni provozované koleje, urovnaji se a fadné
zhutni. PFi téZeni nevhodné zeminy zemni pliné bude nutné v sousedni provozované
koleji dbat na ustanoveni piredpisu S3/2 a zajistit kolejové loZe za hlavami praZci.

Pti zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi (KPP a ZKPP), bude
v predstihu v nize specifikovanych usecich proveden systém pazeni pomoci ocelovych
valcovanych profilt UPE 300, ptevazek z dvojic profila I 80, protizapor ze Stétovnic IlIn,
kotevnimi tadhly mezi pfevazkou a protizaporou, plus vydieva tl.50mm. PaZeni bude
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provedeno v ramci prac.postupu 0 a predpoklada se provést v ramci nocnich vyluk (nickolejny
provoz, vyluka TV).

Upozornéni : Pred realizaci systému paZeni je nutno vytycit vSechna podzemni
vedeni, aby nedoslo k jejich poskozeni. Soucasné je pri samotné realizaci paZeni nutno
koordinovat pokladku prekladanych ¢i provizornich kabelovych tras (chranicek a
protlakii), respektive ¢asové provadét az po instalaci ocelovych paZnic a zapor.

zacCatek useku konec useku délka useku (m) | typ ZKPP resp. hloubka vykopu -
(km) (km) KPP vySka pazeni od
UPP (tlozné
plochy prazce)
86,963 86,993 30,0 ZKPP typ 4 1,25 m
87,004 87,020 16,0 ZKPP typ 3 1,55 m
87,030 87,050 20,0 ZKPP typ 3 1,55 m
87,050 87,350 300,0 KPP typ 3.6 1,55 m
87,350 87,530 180,0 KPP typ 2.3 1,22 /1,25 m
87,530 87,760 230,0 KPP typ 5.1 bez paZeni
87,760 87,810 50,0 KPP typ 2.3 1,22 /1,25 m
87,810 88,008 198,0 KPP typ 3.3 1,0m
88,008 88,015 7,0 ZKPP typ 4 1,25 m

Tento systém je rozdélen do tii hloubek pazeni v nasledujicim provedeni :

Technické FeSeni pro hloubku vykopu 1,55m v celk.délce 16+20+300 = 336m
Technické feSeni spociva v:
- osazeni zapor mezi kolejemi z profilu UPE ¢.300 dle CSN délky 3,50 m ve vzdalenosti 1,0 m od
sebe
- osazeni protizapor vné pojizdéné koleje délky 3,20 m ze $té€tovnic IlIn ve vzdalenosti 2,0m od sebe
- provedeni pfevazky z dvojice ocel.nosnikd I¢.80 v hloubce cca 0,20 m pod tloznou plochou prazce
- ptikotvenim prevazky k protizapote kotevnim tdhlem @16,0 mm ve §térkovém loZi mezi prazci
- dokon¢enim vykopu na pozadovanou hloubku 1,55 m pod tloznou plochu prazce s provedenim
vydirevy (foSen) tl.min.50m
Potieba materialu UPE 300 :  (16+20+300):1,0m = 336 ks + 3ks
339 ks *d1.3,50m =1 187m
1187 * 44,4kg/m = 52,70 tun oceli
Potieba materialu §tétovnice IlIn : (16+20+300):2,0m = 168 ks
168 ks *d1.3,20m = 538m
538 * 62,2kg/m = 33,50 tun oceli
Potieba materialu I ¢.80 : 2*(16+20+300):2,0m = 336 ks
336 ks *dl.1,40m = 471m
471 * 5,98kg/m = 2,820 tun oceli
Potfeba materialu kotevni tadhlo ©¥16,0 mm : 168 ks x 6m = 1008 m
1008 * 1,72 kg/m = 1,734 t
Potieba vydievy : 336 * 1,55 * 0,05 = 26,04 m? (pii realizaci 1.TK)
336 * 1,55 * 0,05 = 26,04 m? (pfi realizaci 2.TK)
(vydieva, fosny min.tl.50 mm celkem 52,08 m®)

Technické ieSeni pro hloubku vykopu 1,25 resp. 1,22 m v celk.délce 30+180+50+7=267m
Technické feSeni spociva v:

- osazeni zapor mezi kolejemi z profilu UPE ¢.300 dle CSN délky 2,70 m ve vzdalenosti 1,25 m od
sebe

- osazeni protizapor vné pojizdéné koleje délky 2,70 m ze Sté€tovnic IlIn ve vzdalenosti 2,5m od sebe
- provedeni pfevazky z dvojice ocelovych nosniku 1¢.80 v hloubce cca 0,20 m pod tloZnou plochou
prazce
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- ptikotvenim prevazky k protizapote kotevnim tdhlem @16,0 mm ve §t€rkovém loZi mezi prazci
- dokon¢enim vykopu na pozadovanou hloubku 1,25 resp. 1,22 m pod tloznou plochu prazce
s provedenim vydievy (foSen) tl.min.50m
Potieba materialu UPE 300 :  (30+180+50+7):1,25m =214 ks + 4 ks
218 ks *d1.2,70m = 589m
589m * 44 ,4kg/m = 26,15 tun oceli
Potieba materialu §tétovnice IlIn : (polovina z poétu UPE) tj. 218:2,0m = 109 ks
109 ks * d1.2,70m = 294,3m
294,3m * 62,2kg/m = 18,306 tun oceli
Potieba materialu I ¢.80 : (polovina z po¢tu UPE) tj. 109 dvojic I ¢.80, tzn 218 ks
218 ks *dl.1,65m = 360m
360 * 5,98kg/m = 2,153 tun oceli
Potfeba materialu kotevni tdhlo ¥16,0 mm : 109 ks x 6m = 654 m
654 * 1,72 kg/m= 1,125t
Potieba vydievy : 267 * 1,25 * 0,05 = 16,69 m? (pii realizaci 1.TK)
267 * 1,25 * 0,05 = 16,69 m? (pfi realizaci 2.TK)
(vydieva, fosny min.tl.50 mm celkem 33,38 m?®)

Technické FeSeni pro hloubku vykopu 1,0 m v celk.délce 198m
Technické feSeni spociva v:
- osazeni zapor mezi kolejemi z profilu UPEZ.300 dle CSN délky 2,40 m ve vzdalenosti 1,25 m od
sebe
- osazeni protizapor vné pojizdéné koleje délky 2,70 m ze $té€tovnic IlIn ve vzdalenosti 2,5m od sebe
- provedeni pfevazky z dvojice ocelovych nosniku 1¢.80 v hloubce cca 0,20 m pod tloZnou plochou
prazce
- ptikotvenim prevazky k protizapote kotevnim tdhlem @16,0 mm ve §t€rkovém loZi mezi prazci
- dokon¢enim vykopu na pozadovanou hloubku 1,0 m pod tloznou plochu prazce
Potieba materialu UPE 300 :  (198):1,25m = 159 ks
159 ks *d1.2,40m = 382m
382m * 44,4kg/m = 16,96 tun oceli
Potieba materialu §tétovnice IlIn : (polovina z po¢tu UPE) tj. 159:2,0m = 80 ks
80 ks *d1.2,70m = 216,0m
216,0m x 62,2kg/m = 13,435 tun oceli
Potieba materialu I ¢.80 : (polovina z po¢tu UPE) tj. 80 dvojic I ¢.80, tzn 160 ks
160 ks *dI.1,65m = 264m
264 x 5,98kg/m = 1,579 tun oceli
Potfeba materialu kotevni tdhlo ¥16,0 mm : 80 ks x 6m = 480 m
480 * 1,72 kg/m = 0,826 t
Potieba vydievy : 198 * 1,0 * 0,05 = 9,9 m? (pfi realizaci 1.TK)
198 * 1,0 * 0,05 = 9,9 m? (pfi realizaci 2.TK)
(vydieva, fosny min.tl.50 mm celkem 19,80 m?)

Celkem ocelové prvky na pazeni : 171,288 t
Celkem vydieva na pazeni : 105,26 m

POZOR ! Paznice UPE 300 budou zarazeny tak, Ze ve sméru osy os bude rovnobézné delSi
strana UPE tzn. 0,3m (uzsi strana profilu délky 0,Im bude kolmo na osy koleji) a musi byt
vypnuta trakce obou koleji. Rozte€ paznic viz popisu vyse, umisténi do osy os koleji. Vydieva
bude z foSen tl.50mm, foSny musi byt za hranu UPE zatazeny (opieny) o min 50 mm, aby
nedoslo k rozvolnéni pazeni. Doporucené zatazeni 100mm. Pii realizaci prazc.podlozi
v kol.¢.1 bude systémem pazeni zajiSténa staticka stabilita koleje ¢.2 (v provozu). Naopak, pii
provadéni PP v koleji ¢.2 budou protizépory ze Stétovnic, prevazky vytvorené z dvojice I €.80
a kotevni lana demontovany a instalovany opétovné tak, aby pazici systém zajistil stat.stabilitu
provozované koleje €.1.

SO 01-16-01 Zst. Zd'ar nad Sézavou, Zeleznicéni spodek 59
SO 01-17-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek



Kolejové tipravy v zst. Zd'ar nad Sazavou DSP (projekt)

Po provedeni PP obou koleji bude pazici systém kompletné¢ demontovan. RozteCe a umisténi
jednotlivych prvki je patrné z piilohy E.1.1-501 Staticky vypocet u pojizdéné koleje.

V useku zarezu, kde bude ziizeno prazc.podlozi typu 5.1 (asek km 87,530-87,760) je nutno
pii realizaci praci v koleji €.1 postupovat s patiicnou technologickou kézni a pokud by doslo
pii odtéZeni SL k rozvolnéni figury kol.loZze provozované koleje ¢.2 (rychlost 50 km/hod)
musi byt neprodlen¢ doplnéno, respektive zhotovitel provede opatieni k zajisténi stability
koleje (BK) a bezpecnosti provozu.

Navrh postupu praci je podrobné rozpracovan v &asti B.12. V dokumentech ,,Casovy
postup praci“ a ,,Schéma stavebnich postupt* a respektuje navaznosti a souvislosti stavby
jako celku.

Pti provadéni praci na zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni
pozornost koordinaci s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim trak¢nich stozart, sdélovaciho a
zabezpecovaciho zatfizeni, kabelovoda, inZz. siti, pozemnich objektt.

Rovnéz je tfeba dbat na koordinaci praci s navazujicimi SO zelezni¢niho spodku a
svrsku dle stavebnich postupti.

Vseobecny prehled ,,zazemi stavby* (zakladen) dle konkrétnich stavebnich ¢innosti :

- ZST Zdar nad Sazavou, recyklace odtézeného SL — recyklaéni zdkladna u okrsku SEE,
OR Brno (viz ZS 1, pozemek ¢.6416/45)

- /ST Zdar nad Séazavou, montaz, skladkovani a demontdz kolejovych parti na
segmenty — pozemek €.6416/45 mezi kolejemi 10b-12. Jako montazni/demontazni zakladna
bude slouzit zpevnéna plocha s zivicnym povrchem (viz ZS 2, pozemek €.6416/45), v tésné
blizkosti OD Kaufland.

Ostatni vyuzivané plochy a pfistupy na stavbu jsou patrné z casti B.12.

Ptedpokladany ¢asovy harmonogram stavebnich postupti:

zadatek stavby: listopad 2019

konec stavby: ¢erven 2021

délka vystavby: 20 mésica
Poznamka : pfipravné prace v obdobi 11/2019-02/2020 a hlavni stavebni prace budou
provedeny 02-12/2020, dokoncovaci prace jaro 2021.

11. Soupis norem, predpisu a vzorovych listu

11.1 Soupis zakladnich pravnich dokumenti, technickych predpisa a vzorovvch listu

Technické feseni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi pfedpisy. Jednd se zejména o :

Technické normy

Oznaceni Nazev
CSN 01 3419 VytyCovaci vykresy staveb
CSN 73 0415 Geodetické body
CSN 73 0420-1 Piesnost vytyovani staveb — Cast 1: Zakladni pozadavky
CSN 73 0420-2 Piesnost vytyovani staveb — Cast 2: Vyty&ovaci odchylky
CSN 73 4959 Nastupiste a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
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CSN 73 4130

Schodiste a Sikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové uspoiadani siti technického vybaveni
CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah
CSN 73 6310 Navrhovani zeleznicnich stanic

CSN 73 6380

Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 73 6320

Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické uspotfadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 34 1500

Elektrotechnické piedpisy. Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

CSN EN 13450

Kamenivo pro kolejové loze

CSN ISO 4463-1a73

Metici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni

(730411)

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach

TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahdch celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6390 Napisy nazvu Zeleznicnich stanic a zastavek

TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

TNZ 37 5711

Ktizeni uloZznych, zdvlacnych a zdvésnych kabelll s celostatnimi dradhami a vleCkami

prEN 13803-1

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
and wider — Part 1: Plain line

prEN 13803-2

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
and wider — Part 2: Switches and crrossings and comparable alignment design
situations with abrupt changes of curvature

Vyhlasky, predpisy a interni piredpisy

Oznaceni Nazev
SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC D 7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti
SZDC M 20 Predpis pro zeméméricstvi
SZDC (CSD) M 20/2  |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy
SZDC (CD) M 21 Predpis pro staniceni ZelezniCnich trati
SZDC S3 Zelezniéni svrsek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S 3/5 Svafeéské prace na soucastech zelezni¢niho svr§ku

SZDC (CD) S 5/4

Protikorozni ochrana ocel. konstrukci

SZDC (CSD) SR
101(S)

Sluzebni rukovét’.Seznam soupisti materialu pro Zelezni¢ni svrsek

SZDC (CD) SR
103/1(S)

Sluzebni rukovét. Seznam soupisti materialu pro Zelezni¢ni svrsek

SZDC (CD) SR 103/3
)

Sluzebni rukovét. Vykresy materidlu pro zelezni¢ni svrsek.
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Zakony
Oznaceni Nézev
Zakon O posuzovani vlivl na zivotni prostredi
¢. 100/2001 Sb.
Zakon O ochrané ptirody a krajiny ve znéni zakona ¢. 347/1992 Sb., o provadéni vyhlasky ¢.

¢. 114/1992 Sb.  [395/1992 Sb.

Zakon €. 183/2006 |O uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

Sb.

Zakon O odpadech a 0 zméné nekterych dalSich zdkont

¢. 185/2001 Sb.

Zakon O vodach (vodni zakon)

¢.254/2001 Shb.

Zakon O drahéch

¢.266/1994 Sb.

Zakon kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci

&.309/2006 Sb. |V pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezp. a ochr. zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy

Nafizeni vlady o bliz8ich minimélnich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci na
& 591/2006 Sb. _ [staveniStich

TKP, teti aktualizované vydani, schvalené VR DDC &.j. TUDC-15036/2000 ze dne
18.10.2000, ucinnost od 1.12.2000 vcetné vSech zmén (Z1-76).

Vzorové listy zelezniéniho spodku SZDC (CD) Z 1-10 s G&innosti od 1.4.2002 véetnd
vSech zmén.

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na piislusné dokumenty v platném znéni.

Dalsi normy a ptedpisy, které je nutno mimo vysSe uvedenych bezpodminecné
zhotovitelem stavby dodrZet, jsou obsahem piislusnych kapitol TKP.

11.2 VyjimKky z norem a predpisu

Pozadavky v tomto smyslu nevznikaji.

11.3 Ochranna pasma

Ochranné pasmo zeleznice tvoii prostor do vzdalenosti 60m od osy krajnich koleji na
ob¢ strany kolejisté — Zakon ¢. 266/1994 Sb o drahéch.

12. Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti ucastnikii vystavby je v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pii
praci dodrzovat Zakon ¢. 309/2006 Sb. ze dne 23. kvétna 2006 (zédkon o zajiSténi dalSich
podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pti praci) a Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. ze dne 12.
prosince 2006 o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich.

Vseobecné zasady jsou soucasti souhrnného feseni stavby. Nutné je zdlraznit dodrzovani
bezpecnostnich predpistt B1-B6, novelizované vyhlaskou CUBO ¢.324/90 Sb., zejména pak
ustanoveni o zemnich pracich, pazeni vykopt (trativody, svodna potrubi, piikopové zidky,...)
v blizkosti provozovanych koleji. Pfi dimenzovani paZeni je nutno brat v ivahu nejen zemni
tlak, ale 1 pfitizeni dopravou jak silni¢ni, tak 1 zelezni¢ni. Je nutno dbat mimotadné opatrnosti
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pii hutnéni jednotlivych vrstev nasypu, zejména dodrzeni bezpecné vzdalenosti okraje valce
od okraje svahu s ohledem na tlouStku hutnéné vrstvy (nebezpeci nekontrolovaného ujeti val-
ce ze svahu).

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy, kam spadaji prace na objektech Zelezni¢niho
spodku a svrsku, protoze se realizuji v soub&hu s provozovanou koleji, je tfeba dodrzovat za-
kladni smérnici o bezpe¢nosti a ochran& zdravi p¥i praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl
Predpis o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci (platny od 1.10.2013). VSichni pracovnici
musi byt pravidelné proskoleni z bezpecnostnich piedpist, piedevsim pak z predpisu Bpl a
ze souvisejicich norem a ptedpisii. Je nutno upozornit na vSechny prace v blizkosti
trolejového vedeni, prace v blizkosti provozované koleje a prace na strojich. Prace provadéné
v blizkosti provozované koleje je mozné provadét pouze za stalého dozoru vyclenéného
pracovnika, ktery plni funkci bezpecnostni hlidky a upozoriiuje na blizici se vlaky. Pii
provozu na zelezni¢nich tratich a pouzivani Zelezni¢nich zafizeni v definitivnim i provi-
zornim stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z tohoto diivodu je tfeba za-
jistit pouceni vSech pracovniki, jejich vybaveni ochrannymi pomtickami, zajistit trvalé spoje-
ni mezi pracovisti a poveéfenym draznim pracovistétm. V mistech, kde bude mozny ptistup
vefejnosti ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, je tfeba zajistit
bezpecné provadeéni praci a bezpecnost vetejnosti. Toto je tieba zajistit jak organizacné, tak i
technicky (oploceni, vymezeni Uzemi a casu pro prijezd staveniStém apod.). Zvlastni
pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno predem
zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravei zafizeni zpusob
provadéni praci, je tieba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nésledujici postup: Pied
zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéiil
nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné zajisti v ptipad¢ potifeby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:

- pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat piikaz ,,B" a

zajistit trvaly dozor nad provadénim praci

- pii pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se ptizpiisobi technologie pro-

vadéni charakteru ohroZeni

Zajisténi bezpe€nosti tratovych zaméstnancli pii provozu trati v oblasti mist s
omezenym volnym schidnym a manipula¢nim prostorem je tfeba zajistit stavebné technic-
kymi a organizacnimi opatienimi uvedenymi vyse.
Stavba bude ¢astecné realizovana v ochranném pasmu lesa, proto je nutné v ochranném pas-
mu lesa dodrzovat zakon o lesich ¢. 289/95 Sb. ZvySenou bezpecnost je tieba vénovat pii pra-
cich z otevienym ohném (fezani kolejnic, svafovani kolejnic).

Vseobecné pozadavky poz.bezpecnosti.

- Pri provadeni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky
vyhl. ¢. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdejsich predpisii a vyhl. ¢. 23/2008 Sb.,
o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpisu v rozsahu
nezbytném pro zajisteni jeji poZarni bezpecnosti.

- Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpeci pozaru a budou
dodrzovana stanovena pozZarné bezpecnostni opatieni, tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani
podminek pozarni bezpecnosti pri provozované cinnosti ve smyslu § 15 vyhl. 246/2001 Sb.,
vyhlaska o pozZarni prevenci, ve znéni pozdejsich predpisii.

- Svarovani v trati je u OR Brno povazované za ¢innost se zvySenym poZdrnim nebezpecim.
Pri provadeni rezani konstrukci pripadné svarovani ¢i jinych obdobnych cinnostech musi byt
dodrzeny podminky Smérnice SZDC ¢. 56 o poZdrni bezpecnosti pii svarovani a piedpisu
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SZDC Ob 14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni poZdrni ochrany Spravy
zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

- Zhotovitel provede ohldseni zahdjeni a ukonceni stavebnich praci operacnimu stredisku HZS
SZDC, s. 0. JPO Havlickitv Brod na tel. 972 645 562 v dostatecném predstihu pro zajisténi
potirebnych opatreni.

13. Zavér

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkt, vzorovych
listd a zkuSenosti jako realné¢ mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametrim i
finanéné nejaspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nédkladi jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétné¢ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit
obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno
dolozit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu zvysujici
naklady neni moznd. Pokud, ve vyjimecnych ptipadech, dojde ke zméné technického feSeni,
vyzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah, vydanych SZDC. Aktualni TKP statnich drah :
3.aktualizované vydani vcetné zmén €. 1,2,3,4.5,6,7,8 a 9 (z roku 2015).

Jednotlivé konstrukéni soudasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt
v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). Ptislusny vyrobce na zékladé OTP si
nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou
zpracovany napf. pro prazce a piisluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivym vyrobctim
jsou udélovana osvédceni napt. pro kolejnice, ptejezdy, prefabrikované piikopové zidky,
dodavky kameniva do kolejového loze jednotlivym kamenolomiim apod.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objektii kolejového feSeni spliiuje pozadavky
zadavacich podminek.

V Havlickové€ Brodég, unor 2019 Ing. Pavel Blaha

DMC Havli¢kuv Brod, s.r.o.
Primyslova 941

580 01 Havlicktiv Brod

tel.: +420 569 400 513
GSM: +420 606 624 091
e-mail: blaha@dmchb.cz

SO 01-16-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni spodek
SO 01-17-01 Zst. Zd'ér nad Sdzavou, Zeleznicni svrsek

64



NAVRH POTREBNEHO OBJEMU RETENENi NADRZE (RN) DLE &SN 75 9010
Kolejové Gpravy v zst. Zd'ar nad Sazavou
Ing. Blaha, DMC Havli¢ktv Brod, s.r.o.

Akce:
Vypracoval:

Datum zpracovani:
Vypoctovy program:

' Q l' new @
tg?kém’ga Gprava vod
01.08.2017

ASIO NEW RN V3.3

Navrh typu RN
Vyrobek:

Délka L:

Sitka B:

Vyska H:

Plocha vsaku Aygax =L * (H/2 + B):

AS-NIDAPLAST v

14,40 m
1,20 m

1,04 m

24,77 m’

AS-NIDAPLAST
L/B/H 24/12/0.52m

AS-KRECHT
L/B/H 23/13/08m

Wm

AS-NIDAFLOW
L/B/H 24/12/0.52m

Stanoveni vsaku
Koeficient vsaku K,:

bez vsaku v

0,00E+00 m/s

k, nutno zadat dle HGP, pouze pro orientaci nechavame soucinitel infiltrace

Soucinitel bezpe¢nosti vsaku f: 2
Vsakovy oc 160 0,000 I/s
320
Povoleny odtok do kanalizace
Povoleny odtok do kanalizace Q,(Q.**): 1,000 I/s stanovi spravce toku, provozovatel kanalizace nebo pfislusny ufad

Stanoveni povrchového odtoku
Oblast:

Periodicita: Komentar
Odtok. Odvodiovana Redukovana plocha
Typ plochy -> soucinitel odtoku ¢ sout. @ plocha S [m] S [ha] S,=S*¢ S, [m%]

zahrady, louky, s odtokem do recipientu / plocha krajina (0,1) m 0,05 6080 0,61 304 304
‘ 3ikma stiecha / kov, sklo, bridlice, eternit (1,0) tl 0,25 1320 0,13 330 330
‘ 3ikma stiecha / kov, sklo, bridlice, eternit (1,0) tl 1,00 0 0,00 0 0
‘ 8ikma stfecha / kov, sklo, bridlice, etemit (1,0) EI 1,00 0 0,00 0 0
‘ Sikma stfecha / kov, sklo, bfidlice, eternit (1,0) E‘ 1,00 0 0,00 0 0
Celkem 634,00 634
Vypodet potfebného retenéniho objemu zasakovaciho systému pro Ghrny srazek dle navrhu normy CSN 75 9010

Doba trvani desté T, min 5 10 15 20 30 40 60 120
Navrhové uhrny srazek mm 12,5 17,9 20,6 22,2 24,5 26,2 28,4 32,3
Povrchovy odtok Q4 (Qc**) IIs 26,4 18,9 14,5 11,7 8,6 6,9 5,0 2,8
Retenéni odtok Q= Qq() - Q, - Q, Ils 25,4 17,9 13,5 10,7 7,6 59 4,0 1.8
Retenéni objem V = Vg - Queuc * Te m® 7.9 11,2 12,7 13,4 14,3 14,9 15,1 14,1
Doba trvani desté T, hod 4 6 8 10 12 18 24 48 72
Navrhové uhrny srazek mm 38,4 44,0 45,2 46,5 47,8 51,6 54,3 72,6 84,6
Povrchovy odtok Q4 (Qc**) Ils 1,7 1,3 1,0 0,8 0,7 0,5 0,4 0,3 0,2
Retenéni odtok Q= Qq() - Q, - Q, Ils 0,7 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Retenéni objem V = Vg - Qe * Te m? 10,9 7.4 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Cervené hodnoty uvedené v tabulce jsou zobrazeny v grafu

Stanoveni retenéniho objemu

Vypocteno pro T:

o 7]

Retenéni objem V: 15,1 m*
Doba prazdéni RN: 4 hod
Posouzeni vyrobku 1,3 16

Vyrobek:
Skladebni délka:
Skladebni $itka:
Skladebni vyska:
Vyska plnéni:
Vyuziti:

Pocet bloku:

**Plati pro ndvrh AS-NIDAFLOW

AS-NIDAPLAST

14,40 m
1,20 m
1,04 m
091 m
87,4 %

12 ks

Objem [m3]

12 18 24 30 36 42 48
Doba trvani desté [hod.]

54 60 66 72

Drenaz mezi bloky :

Aktivni pouze pro AS-NIDAFLOW

WWW.asi0.cz

asio@asio.cz

ASIO NEW, spol. sr. 0.
Ksirova 552/45, 619 00 Brno



PRILOHA ¢.2 : Tabulka prutokovych poméra v siti - navrZeny stav

Akce : Kolejové Upravy v Zst. Zd’ar nad Sazavou
Usek stav.potrubi pratocné charakteristiky
DN tiachty | &achty | spad (%) kapacitni pratok | stavajici pratok | navyseni |vysledny pritok Q vyhodnocen
af (I/s) Qmax (I/s) (I/s) (I/s)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
800 140 VO-OK17 1,52 1481 730 1,5 731,5 vyhovuje
800 141 140 1,92 1666 728 1,5 729,5 vyhovuje
800 142 141 2,43 1873 642 1,5 643,5 vyhovuje
600 143 142 2,32 850 642 1,5 643,5 vyhovuje
600 144 143 3,60 1058 619 1,5 620,5 vyhovuje
600 145 144 5,44 1302 606 1,5 607,5 vyhovuje
600 146 145 3,04 973 598 1,5 599,5 vyhovuje
600 147 146 1,11 589 527 1,5 528,5 vyhovuje
600 148 147 0,15 218 511 1,5 512,5 nevyhovuje
600 149 148 (828p) 4,08 1127 502 1,5 503,5 vyhovuje
500 150 149 6,26 859 502 1,5 503,5 vyhovuje
600 153 150 6,28 1399 239 1,5 240,5 vyhovuje
600 2224 153 2,35 856 236 1,5 237,5 vyhovuje
600 2233 2224 1,52 689 212 1,5 213,5 vyhovuje
600 2831 2233 1,81 751 212 1,5 213,5 vyhovuje
600 155 2831 0,79 496 212 1,5 213,5 vyhovuje
500 156 155 2,60 553 207 1,5 208,5 vyhovuje

Vyhodnoceni : Navrhovany redukovany pfritok srazkovych vod z pozemku drahy ve vysi Q=1,50 I/s je stavajici

destova kanalizace schopna prevzit kromé Gseku mezi $achtami $148-5147. Tento Usek je v3ak jiz
v soucasnosti znacné pretizen.

Vypracoval : Ing. Blaha Pavel, DMC Havli¢kdv Brod

V Havlickové Brodé : 28.7.2017




(2) VZOROVE SCHEMA KANALIZACN PRIPOJKY
BETONOVA STOKA - PRIPOJKA PP SN0 - NAVRTAVKA

PODORYS

4

A —
/—HR NICE POZEMKU — OPLOCEN(

I
CAST KANALIZACNI PRIPOJKY ULOZENA NA POZEMCICH,
KTERE TVOR/ VEREJNE PROSTRANSTV( L

CAST KANALIZA f POIKY; VECETNE NAVAZUJICIHO
SYSTEMU VNITR CE "ULOZENA NA POZEMCICH,
KTER INE PROSTRANSTV/

MATERIAL — PP SN10 4

PLATI ODBERATEL—VLASTNIK NEMOVITOSTI NEBO POZEMKU, KT

MATERIA \E\PF?P%DAVKU INVESTORA
\ JUJI NA KANALIZACI

— S VYJIMKOU MATERIALU PRO ODBOCEN( PRIPOJKY, KTE

/]

DLE PODELNEHO PROFILU

v

NEBO ODVODNENI POZEMKU K ZAUSTE

DN150-MIN.2.0%
NEBO DN200-MIN.1.0%

% VLASTNIK KANALIZACE
'ﬂrs_%r“

|, | DLE PODELNEHO PROFILU

MAX.40.0%
<€ <
8 .
Lo —— 1|
5 I
b Ny
- \@ ~
X
= |
» . 7— VRTANY OTVOR PRO’POTRUBI DNIS0-172mm
PRO P DN200—232mm

| REVIZN( 8AcHTA |
A A

|/DN DLE HYDROTECHNICKEHO VYPOCTU
d

—— =t = N7-Y\/FJZENE DN ; DROTECHNICKEHO VYPOCTU (MIN.DN150)
N
v

EASTI NELZE ZAUSTIT DO PRIPOJKY
DBOCKY (NAPR.DESTOVE SVODY)

KANALIZACNI PRIPOJKA JE SAMOSTATNOYU STAVBOU TVORENOU USEKEM POTRUBI OD VYUSTENI VNITRN[ KANALIZACE STAVBY

O STOKOVE SITE. DLE ZAKONA C.274/2001 Sb. A VYKLADU C.25 Z ROKU 2003.

POZ.

POPIS

OZNACENI TYPU| DODAVATEL

PRIPOJKA Z HLADKEHO-PP SNIO DNIS0

1 STOKA DN30Q OLME SEDLO FLEX—SEAL d156-166mm FA 150 ST REXCOM S.R.O.
+ VYROVNAV VL@ZKA BC12/190 BC12/190 REXCOM S.R.O.
STOKA DN [ NIVERZALNI KOLME SEDLO FLEX-SEAL d156—166mm FA 150 B REXCOM S.R.0.
+ VYRO }.VAQ LOZKA BC12/190 BC12/190 REXCOM S.R.O.

2 PRI H w CE — PLASTOVE KOLENO DN150/87.5st. KGB DN150/87.5st. -

PRI NAVRTA OD UHLEM 45st. — PLASTOVE KOLENO DN150/45st. KGB DN150/45st. -
PRIBOCNI NAVRTAVCE ~ BEZ KOLENE - -
PRIPOJKA Z) HLADKEHO PP SN10 DN200
m/ 400 A VICE-UNIVERZALNI KOLME SEDLO FLEX-SEAL d195-208mm FA 200 B REXCOM S.R.O.
VYROVNAVACI VLOZKA BC21/250 BC21/250 REXCOM S.R.O.

p
2]

PRI HORN( NAVRTAVCI'; — PLASTOVE KOLENO DN200/87.5st.
RI NAVR:I'AVCE POD UHLEM 45st. — PLASTOVE KOLENO DN200/45st.
RI BOCNI NAVRTAVCE — BEZ KOLENE

KGB DN200/45st.

KGB DN200/87.5st.




VZOROVY PRICNY REZ KANALIZACNI PRIPOJKOU
Z HLADKEHO PP SN10

A
&

OPRAVA D HO STAVU

-

ZKSYP VYKOPOVOU ZEMINOU
ZHUTNOVANI MAX.300mm

UROVEN PRO STROJINI HUTNEN(
(MIN.300mm NAD VRCHOLEM POTRUBI)
KRYCI HUTNENY OBSYP

~ BOCNI HUTNENY OBSYP

a POTRUBI KANALIZACNI PRIPOJKY

W Z Z HLADKEHO PP SN10
BESEE SPODNI A HORNI VRSTVA LOZE
(ZHUTNENY PODSYP POTRUBI)
/ DRENAZNI POTRUB(
/ (v PRIPADE ODVODNENI STAVBY)
7

DLE PODELNEHO PROFILU

VYSKA KRYT(

HLOUBKA VYKOPU

300

Y.
1
UCINNA VRSTVA

00,
i

x/2 L, D | x/2
A

A

SIRKA RYHY

ULOZENl POTRUB( MUSI BYT PROVEDENO DLE €SN 1610.

STERKOPISEK, PISEK, STEJNOZRNNY STERK
OPU DO, MAX. ZRNITOSTI U POTRUBI DO DN200 — 22mm, OD DN250 — 40mm.
MATERIALY POUZITE V UCINNE VRSTVE MUSI BYT V SOULADU S POZADAVKY VYROBCE POTRUBI A PROJEKTOVE DOKUMENTACE.

KRYCI OBSYP BUDE PROVEDEN V TLOUSTCEDLE POZADAVKU VYROBCE POUZITEHO POTRUBI.

ASYPOVY MATERIAL A JEHO ZHUTNENI ZAVIS[ NA TOM,
OU NEBO VOLNOU PLOCHOU.
MIN. VYSKA KRYT[ POTRUBI 1.0m, PRAKRIZENI KOMUNIKACE PAK 1.5m.
SIRKA VYKOPU DLE PLAWICKYCH NOREM. S[RKOU VYKOPU SE ROZUMI VZDALENOST STEN VYKOPU
E
c

NEBO PAZENI MERENA RCHOLU POTRUBI.
INY MINACH BUDE V ZASTAVENEM UZEM OD HLOUBKY 1,3m A V NEZASTAVENEM UZEMI
NATV NESOUDRZNYCH ZEMINACH BUDE PROVEDENO PAZEN/ OD HLOUBKY 0.7m.
RKA VYKOPU ZVETSENA NA KAZDOU STRANU O 0,1 m.
SE SVISLYM STENAMI, DO KTERYCH VSTUPUJ[ 0SOBY JE 0.8m DLE NARIZEN( VLADY C. 591/2006 Sb.

Y V ZAVISLOSTI NA HLOUBCE RYHY: — HLOUBKA OD 1.00m DO 1.75m = SIRKA 0.80m
— HLOUBKA OD 1.75m DO 4.00m = S/RKA 0.90m
— HLOUBKA NAD 4.00m = SIRKA 1.00m

NEJM PAZENE RYHY V ZAVISLOSTI NA JMENOVITE SVETLOSTI: — POTRUB(

DO D 225 — D + 0.40m (x)
— POTRUB( 0

0
D D 225 DO D 350 — D + 0.50m (x)

D
D




Blaha Pavel

Od: Ing. Jifina Vasinova [jirina.vasinova@waltec.cz]
Odeslano: 10. Cervence 2017 22:53

Komu: Blaha Pavel

Predmét: FW: naruseni GPK

Prilohy: havlicekk.szdcsdc 2017-07-10_12-09-06.pdf
----- Original Message-----

From: Havlicek@szdc.cz [mailto:Havlicek@szdc.cz]
Sent: Monday, July 10, 2017 12:45 PM

To: jirina.vasinova@waltec.cz

Subject: naruSeni GPK

Dobry den,

z diivodu nestability Zelezni¢niho spodku v km 87,150 az 87,400 v tratovém useku Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd'aru dochazi k
neustalému zhorSovani GPK a k zvysené a nakladné drzb¢ v tomto useku. Pti posledni jizdé méficiho vozu byla ve vystupni sestavé
usekového hodnoceni méfenych veli¢in GPK vyhodnocena vyska koleje v 1TK znamkou kvality az 4.16 a ve 2TK az 4.24 viz. zaznam!!!
Jestli se bude nestabilita stale zhorSovat, bude nutnost zavadét v tomto useku pomalou jizdu!!!

S pozdravem

Karel Havlicek

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Oblastni feditelstvi Brno
Sprava trati Jihlava

Tel.: 972 646 468

Mobil: 606 617 428

www.szdc.cz

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz plné znéni naleznete na adrese http://www.szdc.cz/dolozka

Tato zprava byla zkontrolovana na viry programem Avast Antivirus.
https://www.avast.com/antivirus

Informace od ESET Endpoint Antivirus, verze detekcniho jadra 15726 (20170711)
Tuto zpravu proveril ESET Endpoint Antivirus.

http://www.eset.cz
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ZAPIS

Ze vstupniho jednani konaného dne 30.5.2018 ke zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni
(DSP) stavebni akce :

»Kolejové apravy v zst. Zd’ar nad Sazavou*

zhotovitel DSP : DMC Havlicktiv Brod spol. s r.0., Primyslova 941, Havlickiv Brod
SUDOP Brno, Kounicova 26, Brno

= Predmétem jednani bylo seznameni pozvanych ucastnikii s rozsahem a naplni dokumentace pro
stavebni povoleni véetné upiesnéni rozsahu zadani, rozprava nad pozadavky na technické feseni.

» Jednani se uskutecnilo v zasedaci mistnosti spole¢nosti SUDOP Brno, Kounicova 26, Brno za
pfitomnosti uéastnikil uvedenych na piiloZené prezenéni listing. Z ucasti na jednani se za SZDC
omluvili : Ing. Panchartek (06),Ing. Hartman (O13), Ing. Cipris (O14), Ing. Koudelny (024) a zazadal
zaslat zapis na Ing.Plocka (plocek@szdc.cz). Za Kraj Vysocina, odbor dopravy se omluvil Ing. Zikan.
Za Mésto Zd’ar nad Sazavou se z jednani omluvil Ing. Dvoiak. Z projektantti se omluvil p.O.Rozbofil.

Uvod

Generalnim zhotovitelem projektu stavby se na zakladé vefejné soutéze stala spoleCnost DMC
Havlic¢kav Brod, s.r.0.

Zastupcem objednatele ve vécech technickych — hlavnim inzenyrem stavby - se stal pan Pavel Divin ze
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni spravy vychod.

Zastupcem zhotovitele ve vécech technickych - hlavnim inZenyrem projektu — se stal Ing. Pavel Blaha
ze spolecnosti DMC Havl.Brod, ktery seznamil ucastniky jednéni s pracovnim tymem:

Vzeslo z jednani

- Zastupce CD Cargo, p. Opalka zaslal nasledujici p¥ispévky do zapisu :
CD Cargo, a.s. zada o svolani mistniho Setfeni za t¢elem dohody o spoluuZivani
manipulacnich ploch zaboru ZS2 (mezi kolejemi 10b a 12 — za Kauflandem) a ZS6 (rampa u
koleje 11a). Poznamka projektanta : dne 8.¢ervna se konala V H.Brod¢ schiizka za ucasti
zastupctt CD, RSM Brno, CD Cargo a projektanta. Pfedb&zné byl domluven rozsah, zptisob a
pozadavky na vyuziti vySe jmenovanych ploch zafizeni staveniste.
CD Cargo, a.s. pozaduje, aby byla v 1. etapé zaji§téna moznost jizdy na vlecku Zd'as
(nejlépe z koleji 9 — 13) a to 1 pfi sneseni (vylouceni) vyhybky €. 37.
Jednalo by se o jizdu HV nezévislé trakce + pocet vozl dle moznosti.

- Projektant si s pfitomnym zastupcem SMT Ing. KlimeSem odsouhlasil misto ukonceni
rekonstrukce zel.svrSku a spodku s ohledem na ukonceni jiz provedenych opravnych praci
v pirechodové oblasti mostu km 88,069 (viadukt Stalingrad). Do jiz provedené piechodové oblasti
nebude stavba zasahovat a misto ukonceni rekonstrukce svrsku a spodku bude v linii (od mostu)
vzdalenéjsiho konce gabionové zidky, kde byly ukonCeny opravné prace na tomto mostu.

- Pfedpoklada se schiizka HIP, projektant TV+zab.zaf., zastupce SEE a SSZT ohledn¢ upfesnéni
rozsahu kaceni stavajicich dievin.

- Projektant uvadi pozadavek zastupce M&U Zd'ar nad Sazavou, odb.komunalnich sluZeb, Ing.
Dvoraka, ktery se omluvil z jednani a vyzval k uskute¢néni schiizky ohledn¢ uzivani pozemku
v majetku mésta. Sou¢asné uvadi, ze plochu zafizeni stavenis$té (v PD oznacené jako ZS3) neni
mozné pouZit a je tfeba se pokusit najit nahradni feseni.

- Ptitomny zastupce SEE uvedl, Ze zavésny opticky kabel na stozarech TV je dle v§eho mimo
provoz. Pozn.projektanta : budou aktualizovana stanoviska spravcu siti a bude zjistén skuteény
stav.



- Skute¢na poloha optického kabelu bude ovéfena vytyCenim v Giseku stavby.

- Bylo konstatovano, ze bude s ohledem na bezproblémovy postup stavby zajistit samostatné
zpracovani dilenské dokumentace kabelové lavky a jeji vyrobu s predstihem. Lavku je nutné
osadit ve stavebnim postupu ¢€.0 (zacatek stavebnich praci) a Ize predpokladat, Ze by zhotovitel
stavby nemohl ¢asové zajistit jeji vyrobu a splnit ¢asovy harmonogram.

- Probéhla diskuze ohledné zajisténi obsluhy vlakil osobni dopravy v ramci ZST Zd’ar nad Sazavou
pti vyluce liché (sud¢) skupiny. Toto bude upfesnéno v ramci aktualizace dopravni technologie na
dal$im jednani. Poznamka projektanta : dle pfedbézné konzultace s p. Kosinou SEE by pfi vyluce
liché skupiny bylo nutno vlozit délice do trakce v koleji €. 1 a 5 (pied vyh.37). Takto by byly
koleje €. 1 a 5 (az k vyh.€.37) pod napétim a tedy sjizdné pro obsluhu nastupiste.

Podklady

Cast projektovych podkladi byla soudasti zadavaci dokumentace a zhotovitel je ma jiz k
dispozici jako ucastnik vefejné soutéze ke zpracovani Projektu. Jedna se predevsim o:

e schvalenou pfipravnou dokumentaci

e posuzovaci a schvalovaci protokol

e vyjadieni dle §15 odst.2 stav stavebniho zakona mistné piislusného stav.ufadu (soulad se zdméry
uzemniho planovani), izemni souhlas na destovou kanaliza¢ni pfipojku

Jesté pied zahajenim vlastnich projektovych praci si zhotovitel zajistuje dalsi podklady:
e geodetické domeéfeni staveniSté

e aktualizaci katastralni mapy

e dopliyjici priizkum prazcového podlozi, prizkum nasepového télesa

e aktualizace zdkresu stavajicich inzenyrskych siti

Obsah, rozsah a umisténi stavby:
Obsah a rozsah a umisténi stavby je dan ptipravnou dokumentaci stavby:
e zel. trat’: Brno — Havli¢kav Brod
e Tratové a definiéni iseky: ~ TUDU 2031K 1 Zd’4r nad Sazavou
TUDU 203122 Zd'ar nad Sézavou — Sazava u Zd'aru
e katastralni uzemi: Mésto Zd'ar
o zacatek stavby km 86,800
e konec stavby km 88,080
o celkova délka stavby 1 280 m
Predchozi stupen je schvalen na Grovni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a
na stavbu je vydano vyjadieni dle §15 odst.2 stav stavebniho zakona (M&U Zd’ar nad Sazavou, odbor
stavebni).

Objektova skladba zlstava z ptedchoziho stupné zachovana. Nové SO a PS nebudou ziizovany.

S;“ G Cislo PS, SO Cast dokumentace
TECHNOLOGICKA CAST
D.1. ZELEZNICNi ZABEZPECOVACi ZARIZENi{
D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zaFizeni
PS 01-28-01 | Zst. Zd4r nad Sazavou Uprava SZZ
PS 01-28-02 | Zst. Zdar nad Sazavou Uprava SZZ, provizorni
PS 01-28-03 | Zst. Sazava u Zdéaru, provizorni
D.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)
PS 02-28-03 | t.u. Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, provizorni




D.2. ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v¢etné pirenosovych systémi
PS 01-14-01 | Zst. Zd4r nad Sazavou, Uprava MOK

'  STAVEBNI CAST

E.1. INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 01-16-01 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezniéni spodek

SO 01-16-02 | Sanace skalniho zarezu

SO 01-16-03 | Sanace a rozSifeni naspu

SO 01-17-01 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezniéni svréek

SO 01-30-01 |Zst. Zd4r nad Sazavou, kéceni zelené a nahradni vysadba

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 01-19-01 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezniéni most v km 86,998
S0 01-19-02 | Zst. Zd4r nad Sazavou, Zelezniéni most v km 87,025
SO 01-19-03 | Kabelova lavka u mostu v km 86,998

SO 01-19-04 |Kabelova lavka u mostu v km 87,025

E.3. TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

E.3.1 Trak¢éni vedeni

SO 01-01-01 | Zst. Zdar nad Sazavou, trakéni vedeni

SO 01-01-03 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, prevéseni ZOK

SO 02-01-01 |[t.4. Zdar nad Sazavou - Sézava u Zdaru, trakéni vedeni
SO 02-01-03 |t.0. Zdar nad Sazavou - Sazava u Zdaru, prevéseni ZOK

E.3.4 Ohrev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 01-06-01 | Zst. Zdar nad Sazavou, EOV

E.3.6 Rozvody a prelozky VN, NN, osvétleni, DOO
SO 01-06-02 | Zst. Zd'dr nad Sazavou, Uprava rozvod( nn a osvétleni
SO 01-06-03 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, DOUO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 01-01-02 | Zst. Zd'ar nad Sézavou, ukolejnéni
SO 02-01-02 |t.0. Zd4r nad Sazavou - Sazava u Zdaru, ukolejnéni

E.3.9 PreloZKy a tipravy silnoproudych zarizeni

SO 01-04-01 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, prelozka kabelu 6kV
SO 01-06-04 | Zst. Zd'ar nad Sazavou, prelozky silnoproudych zafizeni

E.3.10 PieloZKky a upravy sdélovacich zarizeni

SO 02-10-01 | Prelozky a ochrany sdélovacich kabelt SZDC, DOK

SO 02-10-02 | Pfelozky a ochrany sdé&lovacich kabelil CD-Telematiky

S0 02-10-03 | Prelozky a ochrany sdélovacich kabelu ostatnich operatort

Clenéni dokumentace
Clenéni a skladba dokumentace bude provedena v souladu se Smérnici generalniho feditele SZDC &.
11/2006 a ptredevsim vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 146/2008 o rozsahu a obsahu dokumentace



dopravnich staveb. V ptipadé rozporu ma prednost obecné platna legislativa nad internimi ptredpisy
objednatele.

Riizné

Majetkoprévni problematika — zpracovatelé jednotlivych SO a PS byli upozornéni, ze je nutno dbat této
problematice zvySenou pozornost. V piipad€ nutnosti zasahu na mimodrazni pozemek bude neprodlené
informovan HIP.

Rozsah investi¢nich nakladt - zékladnim pfedpokladem je dodrzeni rozsahu nékladi z ptipravné
dokumentace. Pokud by z vazného diivodu doslo k nutnosti navyseni nakladi, bude informovan HIP.
Interoperabilita — projekéni feSeni bude provedeno s ohledem na tuto skute¢nost tak, aby bylo

v souladu s pfislu§nou legislativni normou.

V projektové dokumentaci budou zohlednény ptedpisy, normy a zdkony, které vstoupi v platnosti v
pribéhu projektovych praci.

Dopravni technologie

Zpracovana bude aktualizace dopravni technologie cilového stavu a dopravni technologie v prib&¢hu
vystavby jako souéast stavebnich postupt. I po realizaci stavby ziistane tratovy usek Zd’ar nad
Sazavou — Sazava u Zd’aru dvoukolejny a beze zmény ziistane i stavajici dopravni technologie.

Cilovy stav uprav

Hlavnim cilem stavby je vyména kolejovych spojek s vyhybkami ¢islo 39/40, 41/43 v hlavnich kolejich
na sazavském zhlavi v ZST Zd’4r nad Sazavou, souvisejici rekonstrukce Zelezniéniho svriku a spodku
a souvisejici uprava zabezpecovaciho zatfizeni na novy stav.

Poloha novych vyhybek 39, 40, 41, 43 je navrzena tak, aby mohla byt provedena rekonstrukce celého
sazavského zhlavi na rychlost na/z koleje ¢. 4 = 80 km/hod, rychlost 60 km/hod na/z koleje €. 6, 8, 10
a rychlost 50 km/hod na/z koleje ¢. 5,7, 9, 11.

Cilovy stav dopravy
Rozsah dopravy se neméni. Stavbou nejsou vyvolany zmény rozsahu osobni ani nakladni dopravy.

Cilova trat’ova a stani¢ni technologie

Stani¢ni a tratové technologie se toto stavbou neméni.

Rekonstrukei kolejové spojky 41/43 a umisténim vyhybek pro rychlost 80 km/hod dojde pfi jizdé ze
Sazavy u Zd’aru po 1. tratové koleji na druhou staniéni kolej ke zkraceni jizdnich dob u zastavujiciho
osobniho vlaku o 1 minutu.

Toto zkraceni jizdnich dob bude vyuzitelné az po rekonstrukei sazavského zhlavi pii vjezdu na 4. kolej
a pii odjezdu ze 4.koleje tj. vlozeni vyhybky €. 38 pro rychlost 80 km/hod.

Provéfeni a navrh vyhledového stavu
Provéreni vyhledového stavu bylo zaméteno na vyuziti navrhované rychlosti kolejovych spojek 39/40
a 41/43. Vyhledovy stav tj. rekonstrukce celého sazavského zhlavi neni soucasti této stavby.
Pfi rekonstrukci sazavského zhlavi je navrhovano zruseni koleji ¢. 3 a €. 6b z prostorovych divodd,
rekonstrukce koleje 8b na dopravni kolej a nahrada stavajicich vyhybek o rychlosti 40 km/do vyhybkami
o rychlosti 50 km/hod resp. 60 a 80 km/hod pro jizdu:

e nakolej €. 4 =kolej a vyhybka ¢. 38 pro rychlost 80 km/hod

e nakolgj . 6, 8, 10 = koleje a vyhybky €. 23, 27, 31, 33, 35 pro rychlost 60 km/hod

e nakolgjcC. 5, 7,9, 11=koleje a vyhybky ¢. 28, 30, 32, 34, 37 pro rychlost 50 km/hod

Technicky popis rozhodujicich SO a PS.




SO 01-16-01 Zst. Zdar nad Sazavou, Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav

V feseném useku jsou jak nésypy, tak zatezy.

Odvodnéni je realizovano pomoci otevienych draznich piikopti nebo pfimo na uklonény terén
navazujici na téleso nasypu, zpevnéné prikopy se v predmétném tseku nevyskytuji.

Nevyhovujici Sitka plané pfedevsim v zatrezech.

Navrhovany stav

Zelezni¢ni spodek bude navrzen na zakladé vysledkii geotechnického priizkumu z piipravné
dokumentace a z prizkumu, ktery bude provadén ve vylukach na konci ¢ervna 2018.

Na konstrukéni vrstvy Zel.spodku bude pouZito recyklatu z vyzisku kol.loze ptedrceného na fr.0-
32mm a nového materialu (SD) shodné frakce.

T¢leso Zel. spodku bude upraveno do normového stavu. Normové (poZadované) unosnosti dle
kategorie traté: zemni plan Eo=30 MPa, plan¢ télesa spodku Epl = 50Mpa. Minimalni hodnota
inosnosti na plani t&lesa pfechodové oblasti Epl=80MPa (dle piil. ¢&. 24, SZDC, S4). Hodnoty se
vztahuji na celostatni traté, rychlostni pasmo 120-160 km/hod. Pfechodova oblast bude zfizena u
mostnich konstrukci km 86,998 a km 87,025 (v€etné vybéhd, vcetné plochy pod vyhybkami ¢.37 a
¢.38 jejichz ZV se nachazeji na mostu km 86,998. Dé¢lka ZKPP bude provedena dle obrazku ¢. 6
ptilohy ¢&. 24 ptedpisu SZDC S4, o minim. délce Ho+2,0m (min.7,0m) pii pouziti §térkodrti
stabilizované cementem, plus vybéh ZKPP délky 5,0m. Prostor pod navrzenou zesilenou
konstrukci prazcového podlozi v misté noveé provadénych uloznych prahit mostovek obou mosti
bude doplnén Stérkodrti frakce 0-32 a patfiéné zhutnén.

Sklon zemni plané stiechovity ve sklonu 5% ke svahim nasypového télesa anebo k navrzenému
systému odvodnéni. V misté PP typu 5.1 bude plan ve sklonu 3%.

Bude rekonstruovano odvodnéni : zpevnéné prikopy/trativody, v hlubokych zatezech se pouZiji
ptikopové Zlaby tvaru velké ,.,J*. Pfipadn¢ kombinace drenazniho potrubi a zpevnéného piikopu. U
koleje €. 2 bude v tseku s ptikop.zidkou (velké J) jako zabrana pouzita zidka z vyfazenych prazci,
které poskytne ST, zhotovitel zajisti pfepravy a instalaci.

Prazcové podlozi navrzené vramci piipravné dokumentace bude upfesnéno po vyhodnoceni
geot.prizkumu, ktery bude realizovan ve vylukach na konci ¢ervna 2018. Bude primarn¢ zaméten
na ovéfeni podlozi nasepového télesa a na doplnéni informaci o podlozi v pfedmétném tseku
rekonstrukce.

Odvodnéni stavajici prikopy u paty naspu u kol.¢.1 (tisek cca km 87,000-87,400) — bude napojeno na
vetfejnou dest. kanalizaci pies retencni nadrz (se Skrcenym odtokem na vef.kanalizace). Spravcem
zafizeni bude ST, OR Brno.

SO 01-16-02 Sanace skalniho zarezu

V useku km 87,520-87,760 (délka 240 m) je navrZzeno provést odtézeni Casti zvétralého

skalniho svahu zarezu u koleje €. 2 v predpokladané tloustce 0,25 az 0,75 dle stupné zvéetrani. Svahy
tohoto svahu jsou vyrazné poruSeny a rozblokovany puklinovymi systémy se sklonem ke koleji. V useku
jsou viditelné i men$i bloky hornin zficené do drazniho piikopu. Po provedeni odtéZzeni vrstvy
rozvolnénych hornin svahu budou provedena sanacni opatfeni pro zabezpeceni — kotveni blokd, prekryti



sitémi a podobn¢. V tomto stupni dokumentace bude proveden geotechnicky pruzkum tohoto skalniho
svahu za G¢elem zjisténi rozsahu navétrani a tektonického poruseni. Predpoklad ¢erven 2018.

SO 01-16-03 Sanace a rozsifeni naspu

V tseku km 87,025-87,475 (délka 450 m) je Zeleznicni téleso vedeno po vysokém naspu, ktery
vykazuje nestabilitu ve svislém i vodorovném sméru. Projevuje se to vyklanénim trakcnich sloupt a
deformacemi v télese naspu, které v této fazi provedenych prizkumu indikuji méfeni geometrie koleji a
georadar — zaznamy z méfeni provedena SZDC a TUDC. Obsahem tohoto SO bude provedeni sanace
tohoto naspu a to systémem pilot, které zajisti stabilitu naspu — eliminace objemovych zmén v naspu a
stabilitu obou svahl. Piloty, podle umisténi, budou a to bud’ v blizkosti mostnich opér, nebo pii pfechodu
znaspu do zafezu, betonové s vyztuznym koSem, resp. stérkové, Stérkopiskové nebo ocelové
mikropiloty injektované pfi zavrtavani, pouzité zejména pii prechodu z naspu do skalniho zatezu. Jaky
konkrétni typ piloty bude pouzit véetné jejich technicko-technologickych charakteristik, stanovi
geotechnik v ramci dopliujiciho geotechnického prizkumu, ktery bude soucasti DSP (projektu).
Rastr pilot, ktery vytvori podminky pro rozloZeni zatizeni od Zel. dopravy do podloznich vrstev (ve
spolupiisobeni s navrhovanym prazcovym podlozim), bude Sachovnicovy, vzdy stfidavé pilota pod
levym a pravym kolejnicovym pasem a to pro 1.1 2. TK. Roz§ifeni naspu v poZzadovanych mistech bude
rovnéz definitivné€ navrzeno podle vysledkd dopliujiciho geotechnického prizkumu a bude provedeno
bud’ z navrstveného GEOWEBU nebo Gabinovych kost.

SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni svriek

Stavajici stav
V z4jmovém prostoru stavby se nachdzi zeleznicni svrsek :
e vvhybka ¢. 37 JR65-1:9-300 Ppd z roku 1990, zapojena do BK, Celistovy zavér,
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,
e vyhybka ¢.38 JR65-1:9-300 LId z roku 1987, zapojena do BK, ¢elistovy zavér,
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vvhybka ¢. 39 JR65-1:9-300  PId z roku 1971, zapojena do BK, ¢elistovy zaveér
ustfedné staveéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vyhybka ¢. 40 JR65-1:9-300 Pld zroku 1971, zapojena do BK, celistovy zaver
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 41 JR65-1:9-300 Lpd zroku 1971, zapojena do BK, Celistovy zaver
ustfedné staveéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vvhybka ¢. 43 JR65-1:9-300 Lpd zroku 1971, zapojena do BK, ¢elistovy zaveér
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV.

Jednoduché spojky hlavnich koleji jsou vlozeny smérové v piimé, zacatek prechodnice v koleji €.
1 je vkm 87,216 a v koleji ¢. 2 vkm 87,211 (oblouky o polomérech 604m a 600m s pievySenim 113
mm). Sklonovée se nachazeji v klesani 5 a 8%o. Jednoducha kolejova spojka 39-40 navazuje pred ZV39
v koleji €. 1 kratkou mezi pfimou na ZV37, odbocujici do mate¢né koleje liché skupiny, a v ZV40 ptimo
na ZV41 jednoduché kolejové spojky 41-43. Vyhybka 43 svym zacatkem a vyhybka 41 svym koncem
v pfimém sméru navazuji na zahlavi stanice. Pfed kolejovou spojkou 39-40 se v koleji €. 2 nachazi
vyhybka 38, odbocujici do matecné koleje sudé skupiny.

Na vyhybky ve zhlavi s tvarem kolejnic R65 navazuji smérem do zahlavi :

Kolejovy rost koleje €. 1 s prazci SB8 (rozdéleni ,,e*) a kolejnicemi tvaru S49; kolejovy rost koleje
¢.2 s prazci SB6 (rozdéleni ,,d*) a kolejnicemi tvaru S49.
Krajni vyhybky zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 (bude nutné vyjmuti a opétovné
vloZeni po rekonstrukci mostu a ziizeni ZKPP). Drazni téleso je tvofeno naspem a zafezem.
V feseném useku se dale nachazi dva mostni objekty (km 86,998 a km 87,025).



Novy stav.
Obsahem stavebniho objektu SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje ¢islo 1 a 2, rekonstrukce

vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezniéni trati Brno-Zidenice - Havlickav Brod
v koleji ¢.1 v useku km 86,998 745 — 88,016 000 (1 017,255 m) a v koleji ¢.2 v useku km 86,996 608 —
88,012 358 (1 015,750 m).
Pro provedeni rekonstrukce mostni konstrukce a zfizeni ZKKP (km 86,998) budou krajni vyhybky
zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 vyjmuty a opétovné vlozeny zpét do koleje, v miste
ziizeni ZKKP bude $térkové loze pod vyhybkami provedeno z nového materialu.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrSsku bude provedena rekonstrukce kolejového
rostu, vyhybek i §térkového loze koleji €.1, 2 ve stanici a v trati.

Zelezniéni svriek v kolejich &.1, 2 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 60 E2 o minimalni délce 60 m viz predpis SZDC S3, dil IV, &1.7. (pro G&ely
soupisu praci je uvazovano s kolejnicovymi pasy dl. 75 m svafené¢ v BK)

e nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,60 m a
hmotnosti 304 kg

e rozdéleni prazct ,,u* - 600 mm

e kolejové loze min tlouStky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm tridy BI
(zeleznicni $térk)

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260.

Do stavby jsou navrzeny nové vyhybky jednoduchych kolejovych spojek tv.UIC 60 :
.39 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT,JPP

.40 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT,JPP

&.41 :J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT,JPP

.43 :J60-1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT,JPP

LIS se zakalenymi konci hlav budou umistény v hlavnich kolejich, které jsou pojizdény
rychlosti vy$s§i nez 100 km/h (koleji €.1, 2), délky 3,400 m — tvaru UIC 60.

Drazni stezky.

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancti v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatnich ploch v Grovni kolejového loze budou zfizeny v plném
profilu z materialu $térkového loze - z pfirodniho drcené¢ho, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63mm s povrchovou Upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16mm v tl.
10cm. Zapusténé SL bude zfizeno od ZU aZ po km 87,525. Drazni stezky budou z nového materialu.

SO 01-30-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, kaceni zelené a nahradni vysadba

Pro zajisténi realizace stavby bude provedeno kaceni vzrostlé zelené v prostoru stavby a dle pozadavku
navrzeného feSeni stavby. Ve spojitosti stimto stav.objektem bude provedena aktualizace
dendrologického posudku.

Mostni objekty (Ing. Radka Kinclova)
V souladu s pfipravnou dokumentaci budou vramci projektové dokumentace feSeny
nasledujici mostni objekty:

e SO 01-19-02 Zst. Zd’ar nad Sazavou, most v km 87,025 (rekonstrukce: vyména nosné
konstrukce, uprava a sanace spodni stavby)



e SO 01-19-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, most v km 86,998 (rekonstrukce: vyména nosné
konstrukce, uprava a sanace spodni stavby)

e SO 01-19-03 Kabelova lavka u mostu v km 86,998 (ptestavba)

e SO 01-19-04 Kabelova lavka u mostu v km 87,025 (ptestavba)

Cilem rekonstrukce stavajicich mostnich objektii je umoznéni zvysSeni tratové rychlosti;
zajisténi prechodnosti pro TTZ D4; dosazeni normového prostorového uspotradani, a to
s vyhledem na planované kolejové upravy sazavského zhlavi v zst. Zd’ar nad Sazavou.

S ohledem na stavebni prace vyvolané rekonstrukci obou mostli a potiebu zvySeni kapacity
stavajicich kabelovych lavek budou tyto zbourany a vybudovany nové. Projektant upozoriuje
na nutnost osazeni lavek v nulté etapé. S ohledem na dobu potiebnou pro vyrobu ocelové
konstrukce lavek je tfeba vcas zajistit konkrétniho dodavatele.

Z hlediska uvadéni do provozu, predavek a budouci spravy kabelovych lavek nebudou uvedené
¢innosti vykonavané SMT. Kabelové lavky budou soucasti kabelové trasy, a budou proto
ptedany spravci kabelovych tras.

Pro ovéreni zakladovych pomérii bude doplnén geotechnicky priazkum. Investor pozaduje
doplnéni piepoctu spodni stavby obou stavajicich mostd.

Cast elektro (Ing. Jaroslav Bradac)
SO 01-06-01 Zst. Zd'ar nad Sazavou, EOV

V ramci stavby bude na rekonstruovanych kolejovych spojkach — vyhybky ¢. 39-40 a
41-43 nainstalovan novy elektricky ohfev vyhybek (EOV), ktery bude zajistovat ohfev opornic
i tdhel vyhybek a bude napdjen pies proudové chraniCe. Novym zafizenim EOV budou
vybaveny i vyhybky ¢.37 a 38, které budou v prib&hu stavby sneseny a opétovné nainstalovany.
Novy EOV bude napojen z nového rozvadéée REOV2 s fidici PLC jednotkou, ktery bude
instalovan v blizkosti stavajiciho rozvadéte RM2, z né¢hoz bude silove napojen.

Kabelovy rozvod pro napajeni EOV na vyhybkach ¢.37 a 39 bude v prostoru mosta
v km 86,998 a 87,025 uloZen v kabelovém Zzlabu vedeném ve Stérkovém kolejovém lozi a
kabely pro napajeni EOV na vyhybkach ¢.40, 41 a 43 budou vedeny na nové kabelové lavce.

Pro napojeni rozvadéée REOV2 do systtmu DDTS ZDC bude v ramci sdélovaciho
zafizeni polozen novy MOK, ktery bude zafouknut do stavajici trubky HDPE, v niZ je veden
stavajici kabel DOK. Tato trubka je vedena mezi vypravni budovou a mistem situovani nového
rozvadéce REOV2. MOK bude ve vypravni budové zapojen do prenosového zatizeni a na druhé
stran¢ bude ukoncen v rozvadéci REOV2, vnémz bude pro pfipojeni MOK ponechéna
prostorova rezerva.

Ovladani nového EOV bude zajisténo mistné¢ pomoci fidici stanice PLC instalované
v rozvadéci REOV2 a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky
TS ZDC z uréeného dispeéerského pracovisté.

S0 01-06-02 Zst. Zd'ar nad Sazavou, tprava rozvodi nn a osvétleni

Pii rekonstrukci kolejovych spojek dojde k posunu krajni vyhybky ¢.43 o cca 60m
smérem na Havlickliv Brod. Ve stavajicim stavu je osvétlen prostor vyhybek pomoci svitidel
nainstalovanych na stozarech trak¢niho vedeni. Svitidla jsou napojovéna pies pojistkové skiiné
instalované ve spodni ¢asti stozari TV. Toto stavajici osvétleni bude nutno pii vysunuti
vyhybek dale do trati rozsitit o dalsi svitidlo nainstalované na novém stozaru trak¢niho vedeni
situované¢ho v blizkosti nové vyhybky ¢.43. Bude pouzito svitidlo podle svitidel
nainstalovanych na stozarech TV ve stavajicim stavu.



Vzhledem k tomu, Ze stavajici kabelovy rozvod pro osvétleni v useku mezi obéma
mosty (v km 86,998 a 87,025) a prestavnikem stdvajici vyhybky ¢.43 bude pravdépodobné
poskozen pii rekonstrukci Zelezni¢niho télesa, bude pro stavajici osvétleni v¢. doplnéného
svitidla polozen novy napajeci kabel, ktery bude napojen pifed mostem v km 86,998 ve
stavajicim osvétlovacim stozaru E30, kde je napojen stavajici kabel pro napajeni stavajiciho
osvétleni instalovaného na stozarech trakéniho vedeni.

V prostoru obou mosti v km 86,998 a 87,025 bude novy kabel pro napéjeni osvétleni
ulozen v kabelovém zlabu spolecné s kabely pro napéjeni EOV (z divodu jeho vyvedeni
v osvétlovacim stozaru E31) a tento kabelovy zlab bude ulozen ve §térkovém kolejovém lozi u
mostni fimsy.

SO 01-06-03 Zst. Zd’ar nad Sazavou, DOUO

Tento objekt feSi pokladku novych kabelid pro dalkové ovladani nové situovanych
trakcnich usekovych odpojovact na havlickobrodském zhlavi. Ve stavajicim stavu jsou v tomto
prostoru dalkové ovladany trakéni odpojovace €. 411, 412 a 23A. Tyto odpojovace jsou
ovladany ze stavajiciho ovladate MSDOUO umisténého v dopravni kancelafi. Z tohoto
ovladace vedou smérem na havli¢kobrodské zhlavi nové kabely, které jsou na zhlavi ukonceny
ve svorkovnicové skiini KSUO3. Z této skiing, ktera bude nahrazena novou plastovou pilifovou
svorkovnicovou skiini, budou vyvedeny nové kabely typu CYKY-O 7x4mm? k nové
situovanym odpojovac¢tim 411,412 a 23A. Spole¢né s témito ,,pracovnimi‘ kabely bude polozen
1 jeden kabel rezervni pro napojeni vyhledového motoricky ovladaného trakéniho odpojovace
23B. V prostoru mostnich objektii v km 86,998 a 87,025 budou tyto 4 nové kabely ulozeny na
nové kabelové lavee v kabelovém Zlabu ur¢eném pro kabely nn.

Dale bude vyménén stavajici ovlada¢ MSDOUO za novy ovladaci rozvadé¢, ktery bude
kompatibilni s novymi pétivodicovymi motorovymi pohony, které budou v ptipadé¢ trakénich
odpojovact 411, 412 a 23 A pouzity (stavajici motorové pohony jsou tiivodiCové). Dojde tim
k sjednoceni systému DOUO v celé Zelezniéni stanici, nebot’ na druhém staniénim zhlavi jsou
pouzity motorové pohony EZ v pétivodi¢ovém provedeni, pro které bylo nutno provést
ptechodova opatieni v zapojeni na systém ttivodicovy. Tyto Gpravy budou nove zruseny a novy
ovlada¢ MSDOUO bude obsahovat ovladaci jednotky pro ovladani pétivodi¢ovych motorovych
pohonil. Spravce tohoto zafizeni pozaduje pouzit ovladaci skiiné typu POZ-PLC24. Tomuto
pozadavku odpovida realna sestava dvou skiini POZ-PLC16+POZ8. Napajeni nového ovladace
z rozvad&ée RIT-1 ziistane stavajici v&. napojeni do systému DRT.

S0 01-04-01 Zst. Zd'ar nad Sazavou, prelozka kabelu 6kV

Tento stavebni objekt feSi prelozku stavajiciho kabelu 6kV, 75Hz ktery je ulozen
v ochranném zlabu na zébradli u koleje ¢.1 obou mostnich objekti v km 86,998 a 87,025 na
havli¢kobrodském zhlavi Zst. Zd’ar nad Sazavou.

Vzhledem k tomu, Ze oba mostni objekty budou rekonstruovany v takovém rozsahu, ze
stavajici kabely na nich ulozené bude nutno z mostnich konstrukci vymistit, bude nutno
stavajici kabel 6kV ptelozit mimo tyto mostni konstrukce. Kabelovy rozvod 6kV je nutno
udrzovat v provozu po celou dobu stavby.

V blizkosti stavajicich mostl bude vybudovéna nova kabelova lavkou, kterd bude
slozena ze dvou konstrukci a bude zalozena na pilotéach.

Na tuto novou lavku pak bude ptelozen veskery kabelovy rozvod, ktery je veden po
zébradlich obou mostnich objektii. To se tyka i kabelu 6kV, 75Hz, ktery bude ptelozen na tuto
novou kabelovou lavku. Pieklddany kabel 6kV bude na nové lavce ulozen v samostatném
ocelovém kabelovém zlabu. Pti pielozce kabelu 6kV bude pouzit novy kabel 6kV.

Na stavajici kabel 6kV bude novy - pfekladany kabel 6kV napojovan pomoci teplem
smrstitelnych spojek.



SO 01-06-04 Zst. Zd'ar nad Sazavou, prelozky silnoproudych zafizeni

Tento stavebni objekt fesi prelozku stavajicich kabeli nn pro osvétleni a pro DOUO,
které jsou ulozeny v ochranném zlabu na zabradli u koleje ¢.1 obou mostnich objektii v km
86,998 a 87,025 na havlickobrodském zhlavi Zst. Zd’ar nad Sazavou.

Vzhledem k tomu, Ze oba mostni objekty budou rekonstruovany v takovém rozsahu, ze
stavajici kabely na nich ulozené bude nutno z mostnich konstrukci vymistit, bude nutno
stavajici kabely nn ptelozit mimo tyto mostni konstrukce. Kabelovy rozvod nn pro osvétleni a
DOUO je pozadovano dle moznosti udrzovat v provozu po celou dobu stavby.

V prostoru stavby jsou rovnéz vedeny stavajici kabely pro EOV. Vzhledem k tomu, ze
by stavba méla byt realizovana mimo zimni obdobi, nebudou tyto stavajici kabely prekladany
— po dobu stavby budou zruSeny, ale v definitivnim stavu budou nahrazeny novym kabelovym
rozvodem, ktery bude napojen z nového rozvadéée REOV2.

V blizkosti stavajicich mosti bude vybudovana nova kabelova lavkou, ktera bude
slozena ze dvou konstrukei a bude zaloZena na pilotach.

Na tuto novou lavku pak bude ptelozen veskery kabelovy rozvod, ktery je veden po
zabradlich obou mostnich objektl. V ramci tohoto SO budou provizorné piekladany kabely nn
pro osvétleni a DOUO. Tyto prekladané kabely jiz budou na nové lavce uloZeny v kabelovém
zlabu, ktery je ur€en pro pokladku kabell nn, ale tento stav bude pouze provizorni. Pii uvolnéni
obou mostnich konstrukci od stdvajicich kabelti nn budou v novém zlabu na nové lavce vedeny
celkem 3 kabely — jeden kabel pro napdjeni osvétleni — CYKY-J 5x6 mm? a dva kabely pro
DOUO (AYKY 7x6 mm? a AYKY 12x6mm?). Tyto kabely budou v prostoru pred mosty — km
cca 86,950 napojeny na stavajici kabely pomoci kabelovych spojek (kromé kabelu CYKY-J
5x6mm?, ktery bude zapojen v osvétlovacim stozaru E30). V prostoru obou mostéi budou
vedeny provizorné na nové kabelové lavce a za mosty budou tyto kabely budou v prostoru pied
a za mosty budou tyto kabely napojeny opét pomoci kabelovych spojek na kabely stavajici,
kromé& kabelu AYKY 7x6mm?, ktery bude zaveden v nové kabelové trase az ke stdvajici
kabelové skiini KSUOS5 (z KSUOS je napojen kabel pro DOUO trakéniho odpojovace ¢.412.

V priibéhu stavby pak budou tyto provizorni kabelové rozvody nn pro osvétleni a
DOUO nahrazeny novym kabelovym rozvodem. Ten je feSen v ramci samostatnych stavebnich
objekta.

Poznamka : v zapise pripadné neuvedené techn.popisy nékterveh SO a PS budou projektové
rozpracovany v rozsahu schvdlené pripravné dokumentace a reseni bude projednano.

Vliv stavby na Zivotni prostredi

e Pro tento zamér byl Krajskym tfadem kraje Vysocina vydan zavér zjistovaciho (€. .

KUIJI 80541/2017), podle kterého neni tfeba, pii dodrzeni podminek uvedenych v tomto zavéru a

v dokumentu ,,Oznameni EIA zpracované dle ptfilohy ¢. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.* pro tento

projekt, zdmér dale posuzovat dle zakona ¢. 100/2001 Sb.

e Zamér se nachazi v CHKO Zd’arské Vrchy, ale nebudou dotéeny L. a II. zény odstupiiované ochrany
CHKO Zd’4rské vrchy, ani lokality zvla3té chranénych druhti rostlin a Zivogichii. Zamér nezasahuje do
uzemi zadné evropsky vyznamné lokality.

o Trasa tohoto zaméru nekiizi vodni toky, mimo provedeni smérové a vyskové upravy na zel.svrsku
¢asti mostu (viaduktu) km 88,069.

e Zamér neprochdzi zédplavovym tzemim Q100 vodniho toku Sazava.

e Zamér se nachazi na izemi Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) €. 107

Zdarské vrchy*
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Zasady organizace vystavby
Hlavni inZenyr stavby pozaduje, aby v technické zprave kazdého SO a PS byla kapitola navazujici na
zasady organizace vystavby a podrobné popisujici rozdéleni realizace daného SO a PS do jednotlivych
stavebnich postupti véetné navrhu potiebnych opatieni a popisu mezistavu.
Koncepce stavebnich postupti vychazi ze skutecnosti, Ze stavba bude probihat na dvoukolejné
elektrizované trati s pfiméfenym dopravnim zatizenim. Znamena to, Ze na rekonstruovaném useku trati
bude v maximalni mife zachovan alespon jednokolejny provoz, nickolejny provoz je navrzen pouze
kratkodobé (v no¢nich hodinach, zejména pro ziizeni paZeni mezi kolejemi v misté mostnich objektt a
z diivodu komplikovaného pfistupu silni¢ni stavebni techniky na misto provadéni praci).

Realizace stavby je investorem uvazovana od zaCatku stavebni sezony roku 2019 do konce
stavebni sezony roku 2019 v obdobi biezen 2019 - listopad 2019. Hlavni stavebni prace jsou rozvrZzeny
do pripravné faze a tii stavebnich postupt.

Dle aktualniho planu vyluk (pol.¢.31,32) jsou nepietrzité vyluky cca o 1 mésic
posunuty oproti predpokladu pripr.dokumentace. Tzn., ze nepretrzita vyluka
1.TK a 1.SK pro stavebni postup €.1 je naplanovana v terminu 10.5.-14.8.2019
(97 dni) a nepretrzita vyluka 2.TK a 2.SK pro stavebni postup ¢.2 je naplanovana
v terminu 14.8.-20.11.2019 (99 dni).

Harmonogram vyluk z pripravné dokumentace
Zacatek stavby: 02/2019
Konec stavby: 10/2019
Doba vystavby: cca 8 mésicu

Rok 2019, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup ,,PRIPRAVA* 10.02.2019 | 30 | 9.03.2019

Predani staveniste, pripravné prdce (napr. zavazné
objednani materialu, objednani vyroby kabelovych lavek - - -
apod.) — BEZ VYLUK
Stavebni postup ¢.0 10.03.2019 | 30 | 9.04.2019
Tratova kolej ¢.1 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zd'aru a cdst

stanicni koleje ¢.1 v zst.Zd'ar n.S. na 7x12 hod vé.TV £0.03.19 7 16.03.19
Tratova kolej ¢.2 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zd'dr a Cast stanicni
koleje ¢&.2 v zst.Zdar n.S. na 7x12 hod vé.TV

Tratové koleje ¢.1 a 2 Zd'ar n.S.-Sazava u Zdaru na 9x4
hod v¢é. TV, pro pazeni v ose os v mistech mostnich
objekti, v nocnich hodinach nebo ve vhodnou dopravni
pauzu

Stavebni postup ¢.1 10.04.2019 | 96 | 14.07.2019

Trat'ovd kolej &1 Zd’dr n.S.-Sdzava u Zd’dru a &dst
stanicni koleje ¢.1 nepretriité na 94 dnii véetné TV

17.03.19 | 7 | 23.03.19

10.03.19 | 9 18.03.19

10.04.19 | 96 | 14.07.19

Tratova kolej ¢.2 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zd'dru a cdst
stanicni koleje ¢.2 v Zst. Zd'ar n.S. na ( 6+7)x3 hod v¢é. TV
(obsazovani koleje pracovnim vlakem) pro tézbu 25.05.19 | 13 6.06.19
materidlu z koleje ¢.1 a pro dovoz materialu do koleje ¢.1,
v nocnich hod nebo ve vhodnou dopravni pauzu

Stavebni postup ¢.2 15.07.2019 | 96 | 19.10.2019
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stanicni koleje ¢.2 nepretriité na 89 dnii véetné TV

Trat’ova kolej ¢.2 Zd’ar n.S.-Sdazava u Zd’aru a Cast 15.07.19 | 96 | 19.10.19

stanicni koleje ¢.1 v zZst.Zdar n.S. na ( 6+7)x3 hod vé.TV

materialu z koleje ¢.2 a pro dovoz materialu do koleje ¢.2,
v nocnich hod nebo ve vhodnou dopravni pauzu

Tratova kolej ¢.1 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zd'dru a cdast

(obsazovdni koleje pracovnim vlakem) pro tezbu 27.08.19 | 13 8.09.19

Prilohy : Prezencni listina
zapsal : Ing. Blaha, DMC Havl.Brod a kolektiv projektantti spole¢nosti SUDOP Brno

Rozdélovnik :

Pavel Divin, SZDC, SS vychod, hlavni inZenyr stavby, divin@szdc.cz

Ing.J. Miillerova, SZDC, OR Brno, ved.odboru piipravy staveb, Mullerova@szdc.cz;
Stefanova@szdc.cz; zako@szdc.cz; KlimesPe@szdc.cz; ohrazda@szdc.cz; gruber@szdc.cz;
strakaz(@szdc.cz; hejdaj@szdc.cz; preget@szdc.cz; Filipi@szdc.cz)

SZDC s.o., GR, 06, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (O6sek@szdc.cz; panchartek@szdc.cz)
SZDC s.0., GR, O11, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (Ol Isek@szdc.cz)

SZDC s.o., GR, 012, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (O12sek@szdc.cz; louzensky@szdc.cz;
servit@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, 013, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (O13sek@szdc.cz, hartman@szdc.cz)
SZDC s.o0., GR, 014, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (Ol4sek@szdc.cz; Cipris@szdc.cz)
SZDC s.o0., GR, 015, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (O15sek@szdc.cz)

SZDC s.0., GR, 024, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (O24sek@szdc.cz; plocek@szdc.cz)
SZDC s.o., GR, 026, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (026sek@szdc.cz, Kremen@szdc.cz)
SZDC s.o0., GR, 029, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (029sek@szdc.cz)

Ing. Kaplan, SZDC OR Brno, piednosta PO Havl. Brod, KaplanJ@szdc.cz

CD GR, O3 - investi¢ni, Hruzova@gr.cd.cz; Fiala@gr.cd.cz

CD, RSM - Regionalni sprava majetku, BNOsek@rsm.cd.cz

CD Telematika, sek@cdt.cz

CD Cargo, a.s., Martin.Bohac@cdcargo.cz; jiri.vopalka@cdcargo.cz

SZDC s.o., TUDC, TUDCsekr@tudc.cz, Jaroslav.Vana@tude.cz; marek.sysel@tudc.cz
SZDC, s.0., SZG Olomouc, EichleJ@szdc.cz

SZDC, SZE, SZEsek@szdc.cz: losa@szdc.cz

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 591 31 Zd%4r nad Sazavou, meu@zdarns.cz;
Miloslav.Dvorak@zdarns.cz

Kraj Vyso¢ina, Zizkova 57, 587 33 Jihlava, posta@kr-vysocina.cz; Zikan.V@kr-vysocina.cz
ZESNAD.CZ, Jaroslav Tyle, Jaroslav.tyle@centrum.cz

Projektanti :

DMC Havlickav Brod, zel.svrsek a spodek, Ing. Pavel Blaha, blaha@dmchb.cz
SUDOP BRNO

TV : Ing. Milo$ Kamarad, tel. 972 625 864, mkamarad@sudop-brno.cz

zab. zai.: Ing. Marek Skubla, tel. 972 625 818, mskubla@sudop-brno.cz

sdél. zaf.: Oskar Rozbofil, tel. 972 624 669, orozboril@sudop-brno.cz
silnoproud: Ing. Jan Bradac, tel. 972 625 819, jbradac@sudop-brno.cz

mosty: Ing. Hana Hanakova, tel. 972 625 817, hhanakova@sudop-brno.cz

Pozn: Rozesilano pouze elektronickou postou
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Prezencni listina

Ze vstupniho jednani ke zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (projekt) konaného dne

30. 5. 2018 - investiéni akce :

»Kolejové upravy v #st. Zddr nad Sdzavou*

Jednani se uskutecnilo ve velké zasedaci mistnosti spole¢nosti SUDUP Brno, Kounicova 26, Brno.

Jméno Organizace Telefon / MAIL Podpis
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ZAPIS

Ze jednani konaného dne 12. 6..2018 ke zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
stavebni akce :

»Kolejové apravy v zst. Zd’ar nad Sazavou*

zhotovitel DSP : DMC Havlickav Brod spol. s r.0., Primyslova 941, Havlickiv Brod (HIP)
SUDOP Brno, Kounicova 26, Brno

= Predmétem jednani bylo seznameni pozvanych ucastnikii s rozsahem a naplni dokumentace pro
stavebni povoleni véetné upiesnéni rozsahu zadani, prvotni rozprava nad pozadavky na technické
feSeni.

Schiizka svolana za G¢elem projednani moznosti umisténi koridort pro pievedeni dopravy pii realizaci
stavebnich praci vySe uvedené stavby v prostoru Zelezni¢nich mostiti km 86,998 a km 87,025.
Realizace stavby bude probihat po celou stavebni sezonu roku 2019. Stavby rozdélena do hlavnich tii
stavebnich postupt.

Postup 0 (v terminu 10.4. a7z 9.5.2019) :

Ptipravné prace, odstranéni stavajicich a ztizeni novych kabelovych lavek u kol.¢.1 (zaklad.pasy na
pilotach), ptelozky resp. pfemisténi kabelovych tras (silové, sd€élovaci a zabezpefovaciho zatizeni),
zaklady sloupu trakéniho vedeni, zfizeni zazemi stavby a provizorni komunikace pro pievedeni
dopravy pod most km 86,998. Poznamka : ze strany spol.Zd’as je pozadovano provedeni provizorni
komunikace pod most pro pési az v terminu po 1.kvétnu 2019. Tedy az po dni otevienych dveri
spol.Zd’as. Hlavni projektant ptedpoklada svolani samostatné schiizky se zastupci spol.Zd’as (DEL) za
ucelem upiesnéni stavebnich postupll a zjisténi moznosti vyuziti ploch v blizkosti mostl pro konkrétni
postupy ze strany projektanta mostt a kabelovych lavek. Pfedevsim projednani moznosti a pozadavki
spole¢nosti Zd'as na stavbu. Projektant predpokladd vstoupit v samostatné jednani se zastupci mésta
ohledné vyuziti pozemkd Mésta Zd'ar nad Sazavou.

Postup 1:

Dle planu vyluk se pfedpoklada neptetrzita vyluka kolej €.1 v terminu 10.5. az 14.8.2019. Jedna se o
hlavni rozsah stav.praci pii nichz bude mimo jiné provedena rekonstrukce mostu pied arealem
spol.ZDAS (km 86,998 a km 87,025).

Stavebni prace budou provadény soucasné na obou mostech v jedné koleji (druha kolej bude v provozu).
Stavebni postupy a piedpokladané casové omezeni dopravy bude upfesnéno hlavnim projektantem a
projektantem mostd. V bézném ,,provozu v dobé stavby* je uvazovano s omezenim silni¢ni dopravy
v rezimu : ptijezd k arealu Zd’as a to 1 pruhem pod mostem km 87,025 ul.Strojirenska a odjezd od aredlu
1 pruhem pod mostem km 86,998 (stav.p&€si komunikace).

V nejkriti¢téjsi fazi, vzhledem k omezeni dopravy pod mosty, v souctu trvajici cca 15 dni (po nékolika
etapach v trvani n¢kolika dn1) — dle postupu stavby bud’ bourani mostovky mostu, nebo ziizeni bednéni
¢i nasledna betonaz mostovky, odbednéni apod. dojde k maximalnimu omezeni provozu. V této dobé se
fizeni dopravy a pésich prevede bud’ do jednoho nebo druhého mostu (tzn. jeden most je uplné uzavien,
druhy most slouzi pro siln.a p&si provoz). Rizeni bude provadéno pomoci Fizeni dopravy pomoci
semafort. Bude v ramci projektu stanoveno tak, aby byly preferovany $pickové toky dopravy.

Postup 2 :

Dle planu vyluk se predpoklada nepfetrzita vyluka kol.¢.2 v terminu 14.8. az 20.11.2019. Jedna se o
shodny rozsah stav.praci v prostoru kol.¢.2, tedy toto plati i pro mostni konstrukce véetné vyse
popsaného omezeni dopravy a pésich.



V ramci mistniho Setfeni byly diskutovany nasledujici informace a poZadavky ziacastnénych
stran : (Poznamka: pfedpoklada se dalsi jednani za i¢elem upfesnéni informaci, navrhu feseni apod.
které svola projektant).

Obecné:

Byla pfedbézné urcena poloha provizomi komunikace pro pievedeni silni¢ni dopravy. Jedna se o
provizorni trasu propojujici mistni komunikaci ul.Strojirenska, mostni otvor s pési komunikaci a
op€tovné napojeni na mistni komunikaci. Bude provedena pomoci silni¢nich panelt ulozenych do
pisk.loze cca 0,1m. Komunikace bude slouzit pro osobni a dodavkové vozy s ohledem na umisténi
zastropeného energokanalu §iiky 3,0m. Projektant Zada zastupce spole¢nosti Zd’as o upiesnéni
nosnosti stavajici konstrukce zastropeni energokanalu.

Pozemky Mésto Zd’ar nad Sazavou (pfitomen Ing. Dvoiék a pan Kasper).

V trase predpokladané zpevnéné plochy je umistén stozar VO. Tento je v souCasnosti poskozen a dle
zastupce mésta v soucasnosti probiha jednani s pojistovnou. Pozadavky budou upiesnény dle vyvoje
v této véci (Skodnim fizeni).

Projektant bude kontaktovat samostatn¢ zastupce mésta za tiCelem feSeni umisténi ploch stavenisté na
pozemcich Mésta Zd’ar n.S.

Na pozemku mésta ¢.7270 se cca 0,5m pod terénem nachazi konstrukce horkovodniho kolektoru -
energokanalu (bo¢ni vétev z hlavni trasy) — pro umisténi provizorni panelové komunikace je mozné
provést sejmuti svrchni zeminy v tl. max.0,15m.

Pokud bude komunikace umisténa nad stavajici $achtou kanalizace v pasu zelené, dojde k upraveni
(snizeni) poklopu.

ZDAS a.s. (ptitomen feditel useku Sluzby Ing. Vesely a Ing. Sobotka).
Provizorni trasa ze silni¢nich panell bude :

- Respektovat polohu stav.horkovodniho kandlu (odbocka smérem ke Colasu v pruhu zelené-
pozemek mésta), tj.max.skryvka zeminy nad kanalem 0,15m pro zfizeni §térkopisk.podsypu
(Stérkodrt’) tl.min.0,1m pod silni¢nimi panely provizorni komunikace.

- Nad horkovodnim kanalem v prostoru komunikace pro pési (most km 86,998) budou panely
polozeny na §itku rozpéti kanalu (tzn.panel délky 3m bude polozen tak, aby tvofil de facto
prestropeni kanalu — konce budou v linii stén horkovod.kanalu).

- Panely nebudou zakryvat uli¢ni vpust, musi byt zajisténa jeji funkénost, zajisti zhotovitel
stavby. Panelova komunikace nebude zakryvat vstup do horkovodu.

Zastupci spol.Zd’as piedpokladaji, Ze by bylo mozné piesmérovat dopravu nakladnimi auty (TIR)
spolecnosti DEL, v dob¢ uplné uzavirky mostu km 87,025 — mistni komunikace, ptes nakladovou
vratnici Zd'asu z ul. Jihlavska (podminka je piejezd pres vazni zatizeni). Upfesni se na dal$im jednani
- pozadavky na rezim provozu pies areal Zd’asu, apod.

Zastupci Zd’asu predbézné nesouhlasi s umisténim plochy zafizeni staveni§té na zatravnéném
pozemku mezi mosty km 86,998 a km 87,025 u jejich paty. Doporucuji se v této veci obratit na
spol.Colas, dvir této spole¢nosti je v dochazkové vzdalenosti. Projektant provéfi s projektantem mosti
potfeby zazemi stavby tohoto stav.objektu na zafizeni staveni$té a pozadavky na Gpravu provozu pii
stavbé samotné.

Projektant byl upozornén, ze v bézném dennim rezimu je areal obsluhovan autobus.dopravou (doprava
zaméstnancil).

Ptiloha : 1. podklad Zd’asu — intenzity dopravy
2. mailova reakce zastupce spol. DEL

Pfitomen zpracovatel DIO Ing. J.Bouchner. Zaslano na spol. DEL, panu Krej¢ikovi.
Zapsal HIP P.Blaha, DMC Havlicktv Brod



ZA ZDAS as.
Intenzita prijezda pod Zeleznidnim mostem.

Nejvétsi intenzita provozu je rano od 5.00 do 7.30 hod a odpoledne od 13.00 do 15.30 hod
PO-PA.

600 ranni na velké parkovisté (tam i zpét)

200 odpoledni na velké parkoviité (tam i zpét)

100 na kolarnu za cely den

290 do i ze Zd’asu (navstévy, zaméstnanci, externi firmy....)

1190 aut projede v souvislosti ze Zd’asem tam i zZpét.

Nakladni auta do Zd’asu jezdi pres Jihlavskou branu. (kazdy den se u brany os. aut ot
v priiméru 2-3 kamiony).

V zadni ¢asti je ucilisté a firmy DEL, DOMEAplast atd. ..

Pod mostem projde cca. 2000 lidi denné a projede kolem 100 cyklistli a to jenom na Zd'as.



Blaha Pavel

od: Krejcik Radek <radek.krejcik@del.cz>
Odeslano: utery 19. Cervna 2018 11:34

Komu: Blaha Pavel

Pfedmét: Re[2]: Rekonstrukce mostti k arealu Zdas

Dobry den pane Blaha,

tuto variantu nejsme schopni vzhledem k charakteru nasi Cinnosti zafidit a zorganizovat. Naplanovani dopravy
smérem do firmy (zasobovani) a smérem z firmy (expedice) v predstihu do jednoho dne, s naslednou nékolikadenni
uzavirkou, neni v nasich moznostech a schopnostech. -

Jedina schldna varianta by v tomto pfipadé byla dohoda se spole¢nosti ZDAS o umoznéni prljezdu pres svij areal.
Mozna by byla jiz nyni vhodna doba iniciovat z vasi strany schlizku vSech zGc¢astnénych firem, které budou omezenim
s dopravou postiZzeny, na které bychom mohli zacit jednat o vSech variantach a moznostech, s cilem najit feSeni, které
by vyhovovalo vsem.

S pozdravem

Radek Krejéik

vedouci logistiky / logistics manager

DEL a.s.

Strojirenska 38, 591 01 Zdar nad Sazavou
tel.:+420 566 657 106,mob:+420 724 232 512
e-mail: radek.krejcik@del.cz ,web:www.del.cz

—————— Plvodni zprava ------

Od: "Blaha Pavel" <blaha@dmchb.cz>

Komu: "Krejcik Radek" <radek.krejcik@del.cz>
Odeslano: 12.6.2018 7:03:56 y
Pfedmét: RE: Rekonstrukce mostd k aredlu Zdas

Dobry den pane inZenyre !

(Ohledné stavby ,Kolejové tpravy v Zst. Zd'ar nad Sazavou*).

Jesté mné napadl dotaz ohledné frekvence kamion ...... jezdi de facto kazdy den a nebo napfiklad 3-4 dny pauza a
pak jich nékolik prijede (dle potreby firmy) feknéme v jednom dni (napf.s materialem pro vyrobu)? Sméfuju

k dotazu, zda by napt. nebylo mozné ty kamiony sméfovat tfeba do jednoho dne a pak pauza nékolik dni ......

V ramci stavby totiZ bude nékolik ,kritickych” fazi, kdy bude nutné uzavfit totdlné jeden ze dvou mostu (feknéme az
na 1 tyden) a vSe bude smérovano do zbyvajiciho mostu. Zde by byl jen jeden jizdni pruh a jeden koridor pro

pési. T.j. doba, kdy bude probihat bud bourdni mostovky mostu, nebo stavba bednéni ¢i nasledna betonaz
mostovky (tedy nékolik obdobi dle postupu stavby).

Pfedem dékuji za zprdvu. Blaha

From: Krejcik Radek <radek.krejcik@del.cz>

Sent: Monday, June 11, 2018 10:10 AM

To: Bldha Pavel <blaha@dmchb.cz>

Subject: Re: Rekonstrukce mostd k aredlu Zdas 1




Dobry den pane Blaha,

dékuji za zaslané informace ohledné planované rekonstrukce.

Co se tyka Vami pozadovanych informaci z nasi strany, uvazovana podjezdova vyska 4,2m je u nasich standardné
pouzivanych preprav dostacujici. Pfipadné nadrozmérné naklady vyuzivame vyjimecné a museli bychom je Fesit
operativné.

Intenzitu dopravy vozidel odhadujeme cca 250-300 vozidel (sluzebni + zaméstnanci + externi dopravci) na pfijezdu
k firmé a to stejné na odjezdu kazdy den. Jedna se predevsim o osobni auta (90%) a dodavky (8 %) a kamiony
TIR (2%). Nejvétsi intenzita smérem k firmé bude mezi 5,30 - 6,30 hod. rano a od firmy okolo 14,00 hod.
odpoledne.

V pfipadé potieby doplnéni ¢i upfesnéni informaci mé kontaktujte.

S pozdravem

ing. Radek Krej¢ik

vedouci logistiky / logistics manager

DEL a.s.

Strojirenska 38, 591 01 Zd'ar nad Sazavou
tel.:+420 566 657 106,mob:+420 724 232 512
e-mail: radek.krejcik@del.cz ,web:www.del.cz

------ Plvodni zprava ------

Od: "Blaha Pavel" <blaha@dmchb.cz>

Komu: "radek.krejcik@del.cz" <radek.krejcik@del.cz>
Odeslano: 5.6.2018 7:43:16 y

Predmét: Rekonstrukce mostd k arealu Zd'as

Dobry den pane Krejcik !

Ozyvam se Vam na zakladé telef.hovoru ohledné pripravy podklad( a zpracovani projektové dokumentace pro
stavebni povoleni stavby : ,Kolejové tpravy v ist. Zd'ar nad Sazavou”.

V rdmci stavby bude vzdy zajiSténa minimalné jednosmérna komunikace pro jizdu vozidel ve stfidavém rezimu
pomoci svételné signalizace (predpoklad). Svételna signalizace by méla respektovat prevladajici toky dopravy pfi
Spickach (tzn.bude uprednostnén smér odjezdu-konec smény, resp.pfijezdu-zacatek smény) a to v souladu

s pozadavky spole¢nosti Zdas, ktery je nejvétsim zaméstnavatelem v dotéené lokalité).

Toto bude nutnosti po dobu stavby vzhledem na to, Ze bude vZdy vyloucena pouze jedna kolej (druha bude

v provozu) a tak se stavebni prace na mostnich objektech km 86,998 (p&si komunikace smétujici k arealu Zdas) a
km 87,025 (stav.mistni komunikace k Zdasu) budou stfidat a tak se bude stfidavé zavirat jeden & druhy ,prdjezd”
(prtchod) konkrétniho mostniho otvoru.

Provizorni jednosmérna trasa uvazuje s minimalni podjezdnou vyskou 4,20m a Sitkou pruhu v zavislosti na
nejvétsim vozidle. Toto bude navrZeno s ohledem na ziskané informace, o které bychom V4ds chtéli touto cestou
pozadat. Aby bylo moZno je zapracovat do feSeni organizace vystavby, a doslo tak k minimalizaci omezeni, kterd
diky stavbé vzniknou.

Tzn. Zadddme Vas o uréeni minimalni podjezdné vysky (pokud by presahla vyse uvedené 4,20m — provéfime
moznosti) a dale prosim zaslete odhad intenzit vozidel (alespon ramcoveé) ve skupiné OA+dodavky, stfedni NA a
velké nakladni automobily (TIR apod.) a tyto informace budou slouZit pro ucely zpracovani dokumentace.

Soucasné prikladame soubor word, ve kterém jsou zakladni informace o predpoklddané dobé stavby,
harmonogramu stavby apod. a takto byly uvedeny v predchozim stupni dokumentace. Pokud by bylo tfeba doplnit
dalsi informace, nevahejte nas kontaktovat. Pfedem Vam dékuiji za reakci a poskytnuti poZadovanych dat. Pfipadné



uvedeni dalsich skutecnosti ¢i poZzadavkd, které by mély byt projektantovi znamy pro zdarnou pfipravu a
zpracovani projektu.

Pteji Vam pékny den. Pavel Blaha

S pozdravem

Ing. Blaha Pavel

projekce

tel.: 606 624 091, 569 400 513
email: blaha@dmchb.cz

DMC Havli¢kuv Brod s.r.o.
Primyslova 941

580 01 Havli¢kav Brod




ZAPIS

Z vyrobni porady konané dne 18.9.2018 ke zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
stavebni akce :

»Kolejové apravy v zst. Zd’ar nad Sazavou*

zhotovitel DSP : DMC Havlicktiv Brod spol. s r.0., Primyslova 941, Havlickiv Brod
geotechnik : WALTEC GDS, Masarykova 1355/12, Blansko

= Pfedmétem jednani bylo seznameni pozvanych ucastnikli s rozpracovanymi navrhy feseni nize
uvedenych stavebnich objekti :

SO 01-16-01 Zst. Zdar nad Sdazavou, 3elezniéni spodek
SO 01-16-02 Sanace skalniho zarezu

S0 01-16-03 Sanace a rozSiieni naspu

SO 01-17-01 Zst. Zd’dr nad Sdzavou, 3elezniéni svrsek

» Jednani se uskute¢nilo v zasedaci mistnosti spole¢nosti Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, Olomouc za ptitomnosti u€astnikli uvedenych
na prilozené prezenéni listing.

Technicky popis, pripominky a podnéty.

SO 01-16-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni spodek

Informativne :

Pro ucely zpracovani proj.dokumentace byl v ramci vyluk na konci cervna a zacatkem Ccervence
proveden geotechnicky prizkum pro potreby navrhu Zel spodku, tak predevsim pro zpracovani reseni
SO Sanace a rozsireni naspu. Soucasné byly provedeny vrtané sondy zdkladovymi konstrukcemi mosti
km 86,998 a km 87,025. Pri realizaci sondy u mostu km 87,025 byla pri realizaci jadroveho vrtu
zakladem mostu narazena podzemni voda zapdchajici po splaskach.

Pozndmka projektanta : byl informovan zdstupce spolecnosti ZDAS ktery v zdjmovém prostoru
provozuje splaskovou kanalizaci DN 300. Dle poslednich informaci by méla byt zacatkem Fijna
provedena prohlidka kamerou za ucelem zjisteni stavu splask.potrubi.

Navrhovany stav

o T¢leso zel. spodku bude upraveno do normového stavu. Normové (pozadované) tinosnosti dle
kategorie traté: zemni plan Eo=30 MPa, plan¢ télesa spodku Epl = 50Mpa. Minimalni hodnota
inosnosti na plani t&lesa pfechodové oblasti Epl=80MPa (dle piil. ¢. 24, SZDC, S4). Hodnoty se
vztahuji na celostatni traté, rychlostni pasmo 120-160 km/hod. Pfechodova oblast bude zfizena u
mostnich konstrukci km 86,998 a km 87,025 (v€etné vybéhd, véetné plochy pod vyhybkami ¢.37 a
¢.38 jejichz ZV se nachazeji na mostu km 86,998).

e Sklon zemni plané stfechovity ve sklonu 5% ke svahtim nasypového télesa anebo k navrZzenému
systému odvodnéni. Obdobné bude proveden sklon (5%) plané télesa zel.spodku. V misté PP typu
5.1 bude plan ve sklonu 3%.

e Bude rekonstruovano odvodnéni : zpevnéné prikopy/trativody, v hlubokych zafezech se pouziji
piikopové Zlaby tvaru velké ,,J*. Pfipadné kombinace drenazniho potrubi a zpevnéného piikopu.



e Pifedpokladané teseni zel.spodku (mimo vysokého naspu na zaCatku feSeného tuseku) bylo
piedbézné konzultovano se zastupcem O13, Ing. Bernatikem v mésici srpnu. Pfed jednanim odeslal
geotechnik (Ing. Vasina) pracovni navrh feSeni prazcového podlozi a feSeni sanace vysokého naspu
v pfedstihu Ing. Bernatikovi. V ramci jednani bylo predlozené feseni prodiskutovano, ze strany
pfitomnych nebyla vznesena vyhradni pfipominka. Projektant — geotechnik zaSle dopracované
feSeni pied pripominkovanim dokumentace k nahlédnuti Ing. Bernatikovi pomoci elektronické
posty.

e 7 hlediska realizace praci na zelezni¢nim spodku, konkrétn€ na vysokém naspu (cca km 87,050-
87,275) kde je velkd mocnost sanacnich vrstev a nutnost pazeni, byla diskutovana varianta
provadéni za nickolejného provozu ¢imz by prace na zel.spodku mohly byt provedeny jako celek
bez nutnosti komplikovaného pazeni a vyhodnéjsitho provedeni souvrstvi. Projektant proveri
moznosti z technologického a ¢asového hlediska vylukovych ¢asii. Dobu nickolejného provozu je
vhodné uvazovat do mésice Cervenec. V ptipadé praci na sanacich samostatn¢ v kazdé koleji (t;.
s pazenim) bude nutno v prostoru kolejovych spojek pocitat s osazenim provizornich kolej.poli.

Poznadmka : dle informace zastupce stavebni spravy vychod je viceméné neprichodné uvazovat
s moznosti vylouceni obou koleji (nickolejny provoz). Realizace timto zptisobem by z technologického
hlediska pfinasela komplikace jak z hlediska nutnosti odtézovani znaénych objemti materiald s jejich
naslednym odvozem po komunikacich (v¢etné navozu), coz by komplikovalo i hledisko omezenych
pristupil v dané lokalité, omezeni dopravy silni¢ni i zelezni¢ni vzhledem na rekonstrukci mostovek
mostd km 86,998 a km 87,025 atd. . Proto bude uvazovano s ptivodnim postupem praci za neptetrzité
vyluky bud’ jedné ¢i druhé koleje. Zde se predevsim uplatni odtéZovani a ndvoz materialu predev§im
systémem ,,ze sousedni koleje®.

SO 01-16-02 Sanace skalniho zarezu

V useku km 87,520-87,760 (délka 240 m) je navrZzeno provést odtézeni Casti zvétralého
skalniho svahu zarezu u koleje €. 2 v predpokladané tloustce 0,25 az 0,75 dle stupné zvetrani. Svahy
tohoto zafezu jsou vyrazné poruSeny a rozblokovany puklinovymi systémy se sklonem ke koleji.
V useku jsou viditelné i mensi bloky hornin zficené do drazniho pfikopu. Po provedeni odtéZeni vrstvy
rozvolnénych hornin svahu budou provedena sanacni opatfeni pro zabezpeceni — kotveni blokd, prekryti
sitémi a podobné. V Cervnu a Cervenci byl proveden geotechnicky priizkum tohoto skalniho svahu za
ucelem zjisténi rozsahu navétrani a tektonického poruseni, ktery bude podkladem feSeni.

SO 01-16-03 Sanace a rozsifeni naspu

Stru¢ny popis technického feseni problematického tiseku naspu v km 87.050 — 87.275

- Nasypové téleso je tvofeno prevazné nesoudrznymi, nebo slabé soudrznymi zeminami
se zjisténym uhlem vnitiniho tfeni v rozsahu 29-30° a kohezi 5-6 kPa (viz vysledky GTP
zanesené ve vykresech vzorovych fezl).

- Sklony hran nasypového télesa jsou v v rozmezi cca 31-38° coZ je v porovnani s vysledky lab.
rozborl vice nez lab. zjistény thel vnitiniho tfeni

- Jelikoz jde (zejména na hranach nasypového télesa) pievazné o nesoudrzné zeminy je nutno
pro zvySeni stability hran nasypu zmensit v generelu tihel jejich sklonu na hodnotu cca
28°(1:1,88)

- Z dtvodu blizkosti kabelovych tras a hlavné hranice pozemki drahy jsme navrhli feSeni
v podobé kotvené gabionové stény umisténé v paté naspu v jeho nevyhovujicich usecich
s proménlivou vySkou 1-3m.

- Uvedené feseni nam dovoli zmensit sklon naspu na pozadovanou tGroven a prispéje
k celkovému zvyseni stability nasypu, kdy se navrzena kotvena gabionova zed’ chova jako
pritéZovaci lavice.

- Pro lepsi roznos zatiZzeni od drazni dopravy je koruna naspu odtéZena do hloubkové trovné
cca 1,5m od UPP a do navrzené konstrukce je vloZzena vyztuzna geobuiieéna deska.



- Zeminy v oblasti roznosu zatiZeni od drazni dopravy budou pravdépodobné dale zlepSeny
technologii deep soil mixing, kdy pii promichani s pojivem dojde ke zlepSeni jejich
mechanickych vlastnosti.

SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni svriek

Stavajici stav
V z4jmovém prostoru stavby se nachdzi zeleznicni svrsek :
o vvhybka ¢. 37 JR65-1:9-300  Ppd z roku 1990, zapojena do BK, Celistovy zavér,
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,
e vyhybka ¢.38 JR65-1:9-300 LId z roku 1987, zapojena do BK, celistovy zavér,
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

o vvhybka ¢. 39 JR65-1:9-300  PId z roku 1971, zapojena do BK, Celistovy zaveér
ustfedné stavéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vyhybka ¢. 40 JR65-1:9-300 Pld zroku 1971, zapojena do BK, celistovy zaver
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 41 JR65-1:9-300 Lpd zroku 1971, zapojena do BK, Celistovy zaver
ustfedné stavéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vvhybka ¢. 43 JR65-1:9-300 Lpd zroku 1971, zapojena do BK, ¢elistovy zaveér
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV.

Jednoduché spojky hlavnich koleji jsou vlozeny smérové v piimé, zacatek prechodnice v koleji €.
1 je vkm 87,216 a v koleji ¢. 2 v km 87,211 (oblouky o polomérech 604m a 600m s pievySenim 113
mm). Sklonovée se nachazeji v klesani 5 a 8%o. Jednoducha kolejova spojka 39-40 navazuje pred ZV39
v koleji €. 1 kratkou mezi pfimou na ZV37, odbocujici do mate¢né koleje liché skupiny, a v ZV40 ptimo
na ZV41 jednoduché kolejové spojky 41-43. Vyhybka 43 svym zacatkem a vyhybka 41 svym koncem
v pfimém sméru navazuji na zahlavi stanice. Pfed kolejovou spojkou 39-40 se v koleji €. 2 nachazi
vyhybka 38, odbocujici do matecné koleje sudé skupiny.

Na vyhybky ve zhlavi s tvarem kolejnic R65 navazuji smérem do zahlavi :

Kolejovy rost koleje €. 1 s prazci SB8 (rozdéleni ,,e*) a kolejnicemi tvaru S49; kolejovy rost koleje
¢.2 s prazci SB6 (rozdéleni ,,d*) a kolejnicemi tvaru S49.
Krajni vyhybky zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 (bude nutné vyjmuti a opétovné
vlozZeni po rekonstrukci mostu a ziizeni ZKPP). Drazni téleso je tvofeno naspem a zafezem.
V feseném useku se dale nachazi dva mostni objekty (km 86,998 a km 87,025).

Novy stav.
Obsahem stavebniho objektu SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje Cislo 1 a 2, rekonstrukce

vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezniéni trati Brno-Zidenice - Havlickiv Brod
v koleji ¢.1 v useku km 86,998 745 — 88,014 742 (1 015,997 m) a v koleji ¢.2 v useku km 86,996 608 —
88,015 268 (1 018,660 m).
Pro provedeni rekonstrukce mostni konstrukce a zfizeni ZKKP (km 86,998) budou krajni vyhybky
zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 vyjmuty a opétovné vlozeny zpét do koleje, v misté
ziizeni ZKKP bude $térkové loze pod vyhybkami provedeno z nového materialu.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude provedena rekonstrukce kolejového
rostu, vyhybek i §térkového loze koleji €.1, 2 ve stanici a v trati.

Smeérové feseni, rychlosti.

V ramci dokumentace jsou navrZzeny a uvedeny rychlostni profily V=110, V130=115,
V150=120 a Vk=140 které vSak nebudou po realizaci pfedmétné stavby zavedeny. Rychlost bude
ponechana stavajici (V=100 km/hod), ale vyhledové bude mozné uvedené rychlosti zavést. Polomér
R1=605, D=138, I=99 a polomér R2=600,95, D=138 a [=100. Na zaklad¢ ptipomink.tizeni pfedchoziho



stupn¢ (PD=DUR) byly upraveny parametry oblouku v kol.¢.1 tak, aby pfima mezi ZV ¢.43 a ZP
oblouku byla takové délky, aby byl dodrzen parametr nahlé zmény prevySeni (nyni délka ptimé 9,57m).

Zelezniéni svriek v kolejich &.1, 2 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 60 E2 o minimalni délce 60 m viz predpis SZDC S3, dil IV, ¢1.7. (pro Ggely
soupisu praci je uvazovano s kolejnicovymi pasy dl. 75 m svaiené v BK)

e nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,60 m a
hmotnosti 304 kg
rozd¢leni prazct ,,u“ - 600 mm

e kolejové loZze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm tiidy BI
(zeleznicni Stérk)

Zda bude ¢i nebude material na stavbu (kolejnice a prazce) dodan na stavbu v ramci centralniho nakupu
neni zatim zfejmé — uvedl zastupce stavebni spravy Pavel Divin.

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260. Na zakladé informace Ing. Hartmana
ohledn¢ nové piedpisové normy, bude v obloucich hlavnich koleji (véetné piechodnic) pouzito kolejnic
s vys$$i odolnosti - tfidy oceli R350 — HT. Izolované styky (LISy) v tomto useku budou shodné tiidy
oceli jako kolejnice. Ambulantni LISy nelze pouzit pro tuto stavbu.

Do stavby jsou navrzeny nové vyhybky jednoduchych kolejovych spojek tv.UIC 60 :

.39 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT,JPP

.40 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT,JPP

&.41 :J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT,JPP

.43 :J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT,JPP

Vyhybky v hlavnich kolejich budou vybaveny dle Smérnice ¢. 77, Celistovymi zavery, EOV,
valeCkovymi stolickami a zdmky proti putovani jazykt, snimaci polohy jazyka. V hlavnich kolejich
budou vybaveny zlabovymi prazci. Ve vyhybkach v hlavnich kolejich budou tepeln€ upravené opornice
a jazyky. LISy zfizované ve vyhybkach pfi vyrob¢, budou rovnéz s tepeln€ upravenou hlavou.

LIS se zakalenymi konci hlav budou umistény v hlavnich kolejich, které jsou pojizdény
rychlosti vyssi nez 100 km/h (koleji ¢.1, 2), délky 3,400 m — tvaru UIC 60. Projektant provéii posun
izol.styku blize k zacatku vyhybky ¢.43 a zda vyhybkarna muze dodat prodlouzené opornice pro tuto
vyhybku.

Drazni stezky.

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatnich ploch v Grovni kolejového loze budou zfizeny v plném
profilu z materialu $térkového loze - z pfirodniho drcené¢ho, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63mm s povrchovou Upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16mm v tl.
10cm. Zapusténé SL bude zfizeno od ZU aZ po km 87.525. Dréazni stezky budou z nového materilu.

Vystroj trati.

Do vykresu vystroje trati lze zakreslit polohy upozoriiovadel, ale tyto prvky budou soucasti
prov.souboru zab.zafizeni. Stani¢nik v km 87,0 bude u koleje ¢.2 (na vlastnim sloupku tabulovy s
domérkem) umistén vstiicné s polohou stani¢niku u kol.¢.1 umisténého na trakénim stozaru.

Provéfeni a navrh vyhledového stavu.

V ramci navrhu rekonstrukce jednoduchych kolejovych spojek dojde ke zménam parametrd
vyhybkovych konstrukci a rychlosti, které jsou navrzeny dle vyhledového stavu feSeni zhlavi ¢.2. Poloha
novych vyhybek 39, 40, 41, 43 je navrZena tak, aby mohla byt provedena rekonstrukce celého
sazavského zhlavi na rychlost na/z koleje ¢. 4 = 80 km/hod, rychlost 60 km/hod na/z koleje €. 6, 8, 10
a rychlost 50 km/hod na/z koleje ¢. 5,7, 9, 11.

Parametry spojek 39-40 a 41-43 vychazi zdopravni technologie, ktera byla zpravovana na
zaklad¢ pozadavkl (vyhledovych stavll)) MD a Kraje Vysocina. Vyhledové feSeni konfigurace zhlavi




si vyzada zruseni koleji ¢. 3 a ¢. 6b z prostorovych divodd. Vyhledovy stav tj. rekonstrukce celého
sazavského zhlavi neni soucasti této stavby.

Realizace stavby se predpoklada terminové posunout na rok 2020 a to vzhledem k zajisténi vSech
nalezZitosti spojenych s pripravou a zaddnim stavby, k dal§im ¢asovym pozadavkim.

Prilohy : Prezencni listina
zapsal : Ing. Blaha, DMC Havl.Brod a Ing. Vasina, WALTEC GDS

Rozdélovnik :

Pavel Divin, SZDC, SS vychod, hlavni inZenyr stavby, divin@szdc.cz

Ing. Bernatik, SZDC s.o., GR, O13 (OTH), bernatik@szdc.cz

Ing. Hartman, SZDC s.o., GR, 013 (OTH), hartman@szdc.cz

Ing. Panchartek, SZDC s.o., GR, O6 (OPS), panchartek@szdc.cz

Ing. Preget, SZDC, s.0., OR Brno, ST Jihlava, preget@szdc.cz, na védomi piednosta ST Ing. L.
Sobotka, Sobotka@szdc.cz

Projektanti :
e DMC Havlicktiv Brod, Zel.svrsek a spodek, Ing. Pavel Blaha, blaha@dmchb.cz
o Waltec GDS, Ing. Josef Vasina, josef.vasina@waltec.cz

Na védomi
e mosty: Ing. Radka Kinclova, tel. 972 625 817, rkinclova@sudop-brno.cz

Pozn. : Rozesilano pouze elektronickou postou



Prezencéni listina

Z jednani konaného dne 18.9.2018 ke zpracovani navrhu feSeni Zel.svriku a spodku k nize

uvedenym stavebnim objektim dokumentace pro stavebni povoleni (projekt) - investi¢ni akce :

»Kolejové vpravy v ist. Zddr nad Sdzavou*

80 01-16-01 Zst. Zd'dr nad Sdzavou, felezniéni spodek
SO 01-16-02 Sanace skalntho zdFezu

S0 01-16-03 Sanace a rozsiFeni ndspu

SO 01-17-01 Zst. Zd'ir nad Sdzavou, Selezniéni svriek

Jednéni se uskuteénilo v zasedaci mistnosti spole¢nosti SZDC, Stavebni spravy vychod, Nerudova
1, Olomouc (¢.dveii 358).
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SORUT - 50300 1/5

Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu - kolej, objednavka 124/ 2018

C.karty: 2018-124-kkartal Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou |PFedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: kolej €.pfipoj
Od km: 87,079  |Do km: |87,081 |Délka[km]:  [0,002  |skutecna délkalkm]: [0,002  |[Tubu:  [2031K1
Kolejnice-rok:|1980 - 1980 |Praice-rok: |1985 - 1985 |Rozdéleni prazcu: |2000 |Cena celkem [K¢]: | 694
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 4 160,00 145,00 2000 0,247 5 493
kolejnice celkem [m] 4 0,247 493
Prazce dfevéné buk 4 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 4 0
Krouzky a podlozky Dvojity 48 0,50 2000 0,004 5 9
Matice 24 / 19 16 0,50 0,30 2000 0,002 5 4
Podkladnice R4 8 20,00 18,00 2000 0,068 5 135
Srouby svérkové RS1 16 2,50 2,00 2000 0,004 5 8
Svérky a spony 7S3 16 2,00 1,50 2000 0,008 5 17
Vrtule S1 32 2,00 2000 0,014 5 29
drobny mat.celk. [ks] 136 0,100 201
Celkem za vykaz kategorizace 0,347 694
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : ZV40-Z2V41
C.karty: 2018-124-2031K1 1B Akce: Kolejové Gpravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Saz. - kolej &. 1B
od km: 86,999 |Do km: |87,003 |Délka [km]: _ |0,004  |Skuteéna délkajkml: [0,005  |TUDU: _|2031K1
Kolejnice-rok:|1991 -1991 |Praice-rok: |1990 - 1990 |Rozdéleni prazcd: |1800 Cena celkem [KE]: 1685
. Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyrazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 10 160,00 145,00 2000 0,616 5 1233
kolejnice celkem [m] 10 0,616 1233
PraZce dfevéné buk 9 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 9 0
Krouzky a podlozky Dvojity 108 0,50 2000 0,010 5 19
Matice 24 / 19 36 0,50 0,30 2000 0,004 5 9
Podkladnice R4 18 20,00 18,00 2000 0,152 5 305
Srouby svérkové RS1 36 2,50 2,00 2000 0,009 5 17
Sveérky a spony 7S3 36 2,00 1,50 2000 0,019 5 38
Vrtule S1 72 2,00 2000 0,032 5 64
drobny mat.celk. [ks] 306 0,226 452
Celkem za vykaz kategorizace 0,842 1685
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : ZV37-ZV39
C.karty: 2018-124-2031K1 __1C Akce: Kolejové tpravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Saz. - kolej&. 1C
od km: 87,036 |Do km: l87,122 |Délka[km]: _ |0,086  |Skuteéna délkalkml: |0,086  |TUDU: _|2031K1
Kolejnice-rok:[1988 - 1988 |Prazce-rok: |1962 - 2018 |Rozdéleni prazcii: |1628 |cena celkem [K&]: 31623

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.16 Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT - 50300 2/5

o MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 142 30 160,00 145,00 2000 1,849 5 24 288
kolejnice celkem [m] 142 30 1,849 24 288
Prazce dievéné buk 138 180,00 30,00 0
PraZce dfevéné dub 2 180,00 30,00 360
prazce celkem [ks] 2 138 360
Krouzky a podlozky Dvojity 16 1520 0,50 2000 0,137 5 282
Matice 24 / 19 560 0,50 0,30 2000 0,067 5 134
Podkladnice R4 4 240 20,00 18,00 2000 2,031 5 4143
Podkladnice T5 36 16,00 15,00 2000 0,251 5 503
Srouby svérkové RS1 488 2,50 2,00 2000 0,117 5 235
érouby svérkové T5 72 2,50 2,00 2000 0,019 5 39
Svérky a spony R1 36 2,00 1,50 2000 0,019 5 38
Svérky a spony T5 36 2,00 1,50 2000 0,025 5 50
Svérky a spony ZS3 488 2,00 1,50 2000 0,255 5 510
Vrtule R1 16 2,00 2000 5 32
Vrtule S1 960 2,00 2000 0,429 5 857
Vrtule T3 144 2,00 2000 0,077 5 153
drobny mat.celk. [ks] 36 4580 3,428 6 976
Celkem za vykaz kategorizace 5,277 31623
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : KV39-KV43 Prazce uZité ponechat vystrojené
C.karty: 2018-124-2031K1 2C Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Saz. - kolej & 2C
0d km: 186,906 |Do km: |87,046 |Délka[km]:  [0,050 |Skutecna délkalkm]: [0,051  |[Tubu:  [2031K1
Kolejnice-rok: | 1989 - 1989 |Praice-rok: |1986 - 2012 |Rozdéleni prazcu: |1784 |Cena celkem [K¢]: | 17 735
., Mnozstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 102 160,00 145,00 2000 6,286 5 12 572
kolejnice celkem [m] 102 6,286 12 572
PraZce drfevéné buk 88 180,00 30,00 0
Prazce dfevéné dub 3 180,00 30,00 540
prazce celkem [ks] 3 88 540
KrouZky a podlozky Dvojity 24 1068 0,50 2000 0,096 5 205
Matice 24 / 19 364 0,50 0,30 2000 0,044 5 87
Podkladnice R4 6 176 20,00 18,00 2000 1,490 5 3100
Srouby svérkové RS1 364 2,50 2,00 2000 0,087 5 175
Svérky a spony ZS3 364 2,00 1,50 2000 0,190 5 380
Vrtule R1 24 2,00 2000 5 48
Vrtule S1 704 2,00 2000 0,314 5 629
drobny mat.celk. [ks] 54 3040 2,222 4623
Celkem za vykaz kategorizace 8,508 17 735
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : ZV38-KV40
C.karty: 2018-124-2031K1 27 Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Saz. - kolej&. 27
od km: 87,112 |Do km: |87,155  |Délka [km]: _ |0,043  |Skuteéna délkalkml: [0,042  |TUDU: _|2031K1
Kolejnice-rok:|1979 - 1988 |Praice-rok: |l97l - 1987 |Rozdéleni prazcl: |1571 |Cena celkem [K¢]: | 14181

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.16 Zpracoval: Martin Hryzbil
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o MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 10 160,00 145,00 2000 0,616 5 1233
Kolejnice S 49 74 120,00 110,00 2000 5 8 140
kolejnice celkem [m] 74 10 0,616 9373
Prazce betonové Betonovy SB6 32 11 80,00 30,00 2,992 960
Prazce dfevéné buk 23 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 32 34 2,992 960
Krouzky a podlozky Dvojity 256 536 0,50 2000 0,048 5 225
Matice 24 / 19 264 0,50 0,30 2000 0,032 5 63
Podkladnice R4 10 20,00 18,00 2000 0,085 5 169
Podkladnice S4 64 58 20,00 18,00 2000 0,469 5 2219
érouby svérkové RS1 264 2,50 2,00 2000 0,063 5 127
Svérky a spony ZS3 264 2,00 1,50 2000 0,138 5 276
Vrtule S1 184 2,00 2000 0,082 5 164
Vrtule T3 256 88 2,00 2000 0,047 5 606
drobny mat.celk. [ks] 576 1668 0,964 3849
Celkem za vykaz kategorizace 4,573 14181
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : KV42-Urovenzv43
C.karty: 2018-124-2031K1 39X Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Séz. - kolej &. 39X
Od km: |87,036  |Do km: |87,046 |Délka[km]: 0,010  |Skuteéna délkalkm]: 0,011  |TuDU: [2031K1
Kolejnice-rok: | 1989 - 1989 |Praice-rok: |1962 - 2012 |Rozdéleni prazcu: |1091 |Cena celkem [K¢]: | 4 840
Material MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené : Cena [K]
u | rR | x u | rR | x hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 22 160,00 145,00 2000 1,356 5 2712
kolejnice celkem [m] 22 1,356 2712
Prazce dfevéné buk 8 4 180,00 30,00 1440
prazce celkem [ks] 8 4 1440
KrouZky a podlozky Dvojity Fe6 32 0,50 2000 5 16
Krouzky a podlozky Dvojity 64 16 0,50 2000 0,001 5 35
Matice 24 / 22 32 0,50 0,30 2000 5 16
Matice 24 / 19 16 0,50 0,30 2000 0,002 5 4
Ostatni material Vlozka "M" 48 0,30 2000 0,002 5 4
Podkladnice T5 16 8 16,00 15,00 2000 0,056 5 368
érouby svérkové T5 48 2,50 2,00 2000 0,013 5 26
Svérky a spony R1 24 2,00 1,50 2000 0,013 5 25
Svérky a spony T5 24 2,00 1,50 2000 0,017 5 33
Vrtule S1 64 2,00 2000 5 128
Vrtule T3 32 2,00 2000 0,017 5 34
drobny mat.celk. [ks] 208 216 0,120 688
Celkem za vykaz kategorizace 1,476 4 840
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : KV39-KV40
C.karty: 2018-124-2031K1 41X Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: 7st. Zdar n.Saz. - kolej &. 41X
od km: 87,112 |Do km: |87,122  |Délka[km]: _ |0,010  |Skuteéna délkalkm]: [0,000  |[TUDU: _|2031K1
Kolejnice-rok:|197l -1971 |Praice-rok: |l987 - 1987 |Rozdéleni prazcl: |1100 |Cena celkem [K¢]: | 2 965

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.16 Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT - 50300 4/5

» MnozZstvi Cenik [KE/1] Vyfazené y
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 20 160,00 145,00 2000 1,233 5 2 465
kolejnice celkem [m] 20 1,233 2 465
Prazce dievéné buk 11 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 11 0
Krouzky a podlozky Dvojity 44 0,50 2000 0,004 5 8
Matice 24 / 19 44 0,50 0,30 2000 0,005 5 11
Ostatni material Vlozka "M" 44 0,30 2000 0,002 5 3
Podkladnice T5 22 16,00 15,00 2000 0,154 5 307
Srouby svérkové T5 44 2,50 2,00 2000 0,012 5 24
Svérky a spony R1 22 2,00 1,50 2000 0,011 5 23
Sveérky a spony T5 22 2,00 1,50 2000 0,015 5 31
Vrtule T3 88 2,00 2000 0,047 5 94
drobny mat.celk. [ks] 330 0,250 500
Celkem za vykaz kategorizace 1,482 2 965
- zpracovano dle ceniku, ktery je p¥ilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej : KV41-KV43
C.karty: 2018-124-203122 1 Akce: Kolejové tpravy v Zst. Zdar nad Sazavou |Pfedkateg.: |15.10.2018
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: Zd4ar n.Saz. - Sdzava u Zd. kolej &. 1
od km: 87,155 |Do km: |88,016  |Délka [km]: _ |0,861  |Skuteéna délkalkml: |0,861  |TUDU: 203122
Kolejnice-rok:|1985 - 2014 |Prazce-rok: |1981-1990 |Rozd&leni prazcii: |1839 |cena celkem [K&]: | 399 982
., Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyrazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 14 160,00 145,00 2000 0,863 5 1726
Kolejnice S 49 639 1069 120,00 110,00 2000 50,199 5 170 687
kolejnice celkem [m] 639 1083 51,061 172 413
PraZce betonové Betonovy SB8 1362 170 100,00 30,00 45,900 136 200
Prazce betonové Betonovy SB8P 5 100,00 30,00 500
Prazce drevéné buk 46 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 1367 216 45,900 136 700
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 24 0,50 2000 5 12
Krouzky a podlozky Dvojity 10936 8036 0,50 2000 0,725 5 6918
Matice 24 / 22 24 0,50 0,30 2000 5 12
Matice 24 / 19 6308 0,50 0,30 2000 0,755 5 1510
Podkladnice R4 24 20,00 18,00 2000 0,203 5 406
Podkladnice S4 68 20,00 18,00 2000 0,550 5 1101
Podkladnice S4pl 1134 1940 18,00 16,00 2000 13,675 5 47 762
Srouby svérkové RS1 24 6308 2,50 2,00 2000 1,516 5 3092
Svérky a spony ZS3 6308 2,00 1,50 2000 3,296 5 6 592
Svérky a spony ZS4 24 2,00 1,50 2000 5 48
Vrtule R1 40 2,00 2000 5 80
Vrtule S1 10896 1728 2,00 2000 0,772 5 23335
drobny mat.celk. [ks] 23102 30720 21,493 90 869
Celkem za vykaz kategorizace 118,454 399 982

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
1TK : ZV43-km88,016(zacatek viaduktu) Prazce uzité ponechat vystrojené Podkladnice S4pl.vyfazené z dlvodu vymackaného Zebra v
oblouku

C.karty: |2018-124-203122 2 |Akce: Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou Predkateg.: 15.10.2018

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.16 Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT - 50300 5/5

Objednavatel: |Stavebni sprava vychod |l]sek: |Zd’ér n.Saz. - Sdzava u Zd. kolej&. 2
od km: 87,155 |Do km: |88,016  |Délka [km]: _ |0,861  |Skuteéna délkalkml: |0,861  |[TUDU: 203122
Kolejnice-rok:[1971 - 2017 |Prazce-rok: |1971-1987 |Rozdleni prazcii: |1636 |cena celkem [K&]: | 296 748
., Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyrazené .
Materiél " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice S 49 761 961 120,00 110,00 2000 45,127 5 173 964
kolejnice celkem [m] 761 961 45,127 173 964
PraZce betonové Betonovy SB5 22 2 80,00 30,00 0,530 1760
PraZce betonové Betonovy SB6 1161 220 80,00 30,00 59,840 34 830
Prazce drfevéné buk 4 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 22 1161 226 60,370 36 590
KrouZky a podlozky Dvojity 9464 7444 0,50 2000 0,672 5 6 076
Matice 24 / 19 5636 0,50 0,30 2000 0,675 5 1349
Ostatni material Vlozka "M" 96 0,30 2000 0,004 5 7
Podkladnice S4 1042 1728 20,00 18,00 2000 13,986 5 48 813
Podkladnice T5 44 4 16,00 15,00 2000 0,028 5 760
Srouby svérkové RS1 5540 2,50 2,00 2000 1,332 5 2 663
Srouby svérkové T5 96 2,50 2,00 2000 0,026 5 52
Sveérky a spony T5 48 2,00 1,50 2000 0,033 5 67
Svérky a spony T6 48 2,00 1,50 2000 0,037 5 75
Svérky a spony ZS3 5540 2,00 1,50 2000 2,895 5 5789
Vrtule S1 9288 1792 2,00 2000 0,800 5 20176
Vrtule S2 176 16 2,00 2000 0,008 5 368
drobny mat.celk. [ks] 20014 27988 20,495 86 194
Celkem za vykaz kategorizace 125,992 296 748

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
2TK : GrovenzV43-km88,016 PraZce uZzité ponechat vystrojené Podkladnice S4(SB6/1971)vyfazené z dlvodu vymackaného Zebra v
oblouku

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.16 Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT -s0301
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Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu - vyhybka, objednavka 124/2018

C.karty: 2018-124-2031K1- Akce: Kolejové Upravy v Zst. | Pfedkateg.: 24.10.2018
v39 Zdar nad Sazavou
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: J R65-1:9-300d P TUDU: 2031K1
vychod
vyhybka €. 7st. Zd'ar n.Séaz. - vyhybka &. 39 Km poloha: 87,003
Prestavné zafizeni: [celistovy |Druh upevnéni: zebrove/tuha Cena celkem [KC]: 30733
MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyrazené
Material U R X U R X hm(E:]nost Ztréta [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Jazyk pravy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Kolejnice leva vnitfni 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice leva vnéjsi 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice prava vnitfni 0,749 2400,00 2200,00 2000 0,712 5 1423
Kolejnice prava vnéjsi 0,748 2400,00 2200,00 2000 0,711 5 1421
Kolejnice u pridrznice leva 0,516 2400,00 2200,00 2000 5 1135
Kolejnice u pridrznice prava 0,512 2400,00 2200,00 2000 0,486 5 973
Opornice leva 0,883 2400,00 2200,00 2000 5 1943
Opornice prava 0,883 2400,00 2200,00 2000 5 1943
Pridrznice jednoduché leva 0,170 2400,00 2200,00 2000 5 374
Pridrznice jednoduché prava 0,170 2400,00 2200,00 2000 0,162 5 323
Srdcovka jednoducha 1,400 2400,00 2200,00 2000 5 3080
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,492 3,683 3,499 19 080
PraZce drevéné pricné 6 8 180,00 30,00 1080
PraZce drev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 11 10 200,00 50,00 2 200
PraZce drev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 13 230,00 70,00 0
Prazce drev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 12 250,00 100,00 0
praZzce dfevéné celkem [ks] 17 43 3280
Upeviovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 4,187 5 8 373
upeviovadla celkem [sady] 1 4,187 8 373
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
pfestavnd zafizeni celkem [sady] 1 0
Celkem za vykaz kategorizace 7,685 30 733
- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
P-jazyk,opornice r.v.2001 Srdcovka r.v.2009
C karty: 2018-124-2031K1- Akce: Kolejové upravy v Zst. | Pfedkateg.: 24.10.2018
v40 Zdar nad Sazavou
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: J R65-1:9-300d P TUDU: 2031K1
vychod
vyhybka €. 7st. Zdar n.Séaz. - vyhybka &. 40 Km poloha: 87,079
Prestavné zarizeni: |celistovy |Druh upevneéni: zebrove/tuha Cena celkem [KE]: 28 981
MnoZstvi Cenik [K&/1 \yrazené
Materiél U R X U R X hmcH]nost strata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,820 2400,00 2200,00 2000 0,779 5 1558
Jazyk pravy 0,820 2400,00 2200,00 2000 0,779 5 1558
Kolejnice leva vnitfni 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice leva vnéjsi 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice prava vnitini 0,749 2400,00 2200,00 2000 0,712 5 1423
Kolejnice prava vnéjsi 0,748 2400,00 2200,00 2000 0,711 5 1421
Kolejnice u pfidrznice leva 0,516 2400,00 2200,00 2000 0,490 5 980

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.17

Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT -s0301
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MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
Kolejnice u pfidrznice prava 0,512 2400,00 2200,00 2000 0,486 5 973
Opornice leva 0,883 2400,00 2200,00 2000 0,839 5 1678
Opornice prava 0,883 2400,00 2200,00 2000 0,839 5 1678
PFidrznice jednoduché leva 0,170 2400,00 2200,00 2000 0,162 5 323
PFidrznice jednoduché prava 0,170 2400,00 2200,00 2000 0,162 5 323
Srdcovka jednoduch& 1,400 2400,00 2200,00 2000 5 3080
hlavni soucasti celkem [tuny] 1,400 7,775 7,386 17 852
PraZce drevéné pficné 13 180,00 30,00 0
Prazce dfev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 4 17 200,00 50,00 800
PraZce dfev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 2 11 230,00 70,00 460
PraZce drev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 5 5 250,00 100,00 1250
praZzce drevéné celkem [ks] 11 46 2510
Upevihovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 4,187 5 8 373
upeviovadla celkem [sady] 1 4,187 8 373
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0
vyménik typ 1 1 2400,00 2200,00 2000 5 245
vymeéniky celkem [sady] 1 245
Celkem za vykaz kategorizace 11,573 28 981
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
C.karty: 2018-124-2031K1- Akce: Kolejové upravy v Zst. |Pfedkateg.: 24.10.2018
v4l Zdar nad Sazavou
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: JR65-1:9-300d L TUDU: 2031K1
vychod
vyhybka €. 7st. Zdar n.Séaz. - vwwhybka €. 41 Km poloha: 87,079
Prestavné zarizeni: |celistovy |Druh upevneéni: zebrove/tuha Cena celkem [KE]: 27772
MnoZstvi Cenik [K&/1 \Vyrazené
Materiéal U R X U R X hmo[:]nost strata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,820 2400,00 2200,00 2000 0,779 5 1558
Jazyk pravy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Kolejnice levéa vnitfni 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice leva vnéjsi 0,752 2400,00 2200,00 2000 5 1654
Kolejnice prava vnitini 0,749 2400,00 2200,00 2000 0,712 5 1423
Kolejnice prava vnéjsi 0,748 2400,00 2200,00 2000 0,711 5 1421
Kolejnice u pridrznice leva 0,516 2400,00 2200,00 2000 0,490 5 980
Kolejnice u pfidrznice prava 0,512 2400,00 2200,00 2000 0,486 5 973
Opornice leva 0,883 2400,00 2200,00 2000 0,839 5 1678
Opornice prava 0,883 2400,00 2200,00 2000 5 1943
PFidrznice jednoduché leva 0,170 2400,00 2200,00 2000 0,162 5 323
PFidrznice jednoduché prava 0,170 2400,00 2200,00 2000 0,162 5 323
Srdcovka jednoduch& 1,400 2400,00 2200,00 2000 1,330 5 2 660
hlavni soucasti celkem [tuny] 2,455 6,720 6,384 18 169
PraZce drevéné pficné 13 180,00 30,00 0
Prazce dfev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 21 200,00 50,00 0
PraZce dfev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 1 12 230,00 70,00 230
Prazce drev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 4 8 250,00 100,00 1 000
praZzce drevéné celkem [ks] 5 54 1230
Upevihovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 4,187 5 8 373
upeviovadla celkem [sady] 1 4,187 8 373

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.17

Zpracoval: Martin Hryzbil




SORUT -s0301
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MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0
Celkem za vykaz kategorizace 10,571 27772
- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
2x pridrznice = T/Apl.
C karty: 2018-124-2031K1- Akce: Kolejové upravy v Zst. |Pfedkateg.: 24.10.2018
v43 Zdar nad Sazavou
Objednavatel: Stavebni sprava Druh konstrukce: JR65-1:9-300d L TUDU: 2031K1
vychod
vyhybka €. 7st. Zdar n.Séaz. - vyhybka &. 43 Km poloha: 87,155
Prestavné zarizeni: |celistovy |Druh upevneéni: zebrove/tuha Cena celkem [KE]: 28 032
MnoZstvi Cenik [K&/1 \Vyrazené
Materiél U R X U R X hmo[:]nost strata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,820 2400,00 2200,00 2000 0,779 5 1558
Jazyk pravy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Kolejnice levéa vnitfni 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice leva vnéjsi 0,752 2400,00 2200,00 2000 0,714 5 1429
Kolejnice prava vnitini 0,749 2400,00 2200,00 2000 0,712 5 1423
Kolejnice prava vnéjsi 0,748 2400,00 2200,00 2000 0,711 5 1421
Kolejnice u pfidrznice leva 0,516 2400,00 2200,00 2000 5 1135
Kolejnice u pfidrznice prava 0,512 2400,00 2200,00 2000 5 1126
Opornice leva 0,883 2400,00 2200,00 2000 0,839 5 1678
Opornice prava 0,883 2400,00 2200,00 2000 0,839 5 1678
PFidrznice jednoduché leva 0,170 2400,00 2200,00 2000 5 374
Pridrznice jednoducha prava 0,170 2400,00 2200,00 2000 5 374
Srdcovka jednoduch& 1,400 2400,00 2200,00 2000 5 3080
hlavni soucésti celkem [tuny] 3,588 5,587 5,308 18 509
PraZce drevéné pficné 4 10 180,00 30,00 720
Prazce dfev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 1 20 200,00 50,00 200
PraZce dfev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 1 12 230,00 70,00 230
Prazce dfev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 12 250,00 100,00 0
praZzce drevéné celkem [ks] 6 54 1150
Upevihovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 4,187 5 8 373
upeviovadla celkem [sady] 1 4,187 8 373
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0
Celkem za vykaz kategorizace 9,494 28 032

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 08.11.2018 11.17

Zpracoval: Martin Hryzbil




PRILOHA C. 10

Tabulka VO, HV, trativodnich a ostatnich Sachet

Sy dno
Vyska , , y
Cislo X v ODTOKU ze usazovaciho Vyska poklopu Rozdil poklop 1 Poznamka P°k',‘fp (jcr. Min. vnitf. primér Sachty
fachty prostoru dno odtok zatizeni)
(hl.0,25m)
Kolej ¢.1

1 -642446.160 -1115364.676 579,800 579,55 581,34 1,54 Svi B 125 HDPE DN 400
2 |-642463.475  |-1115351.137 579,690 579,44 581,25 1,56 Sp2 B 125 HDPE DN 800
3 |-642507.820  |-1115335.022 575,558 |(napojeno do stény gachty 51) Sv3(=81)
4 |-642523.758  |-1115322.877 575,450 |(napojeno do stény $achty 52) Ska(=82)
5 -642810.704 -1115102.975 577,025 576,78 578,70 1,68 Sv5 B 125 HDPE DN 400
6 |-642843.085 |-1115067.917 576,676 576,43 578,36 1,68 Sk6 B 125 HDPE DN 400
7 -642866.670 -1115038.472 576,484 576,23 578,07 1,59 Sk7 B 125 HDPE DN 400
8 |-642883.993  |-1115014.199 576,334 576,08 577,30 0,97 Sp8 B 125 HDPE DN 800
9 573,950 576,70 2,75 §1 B 125 min.DN 800, soucast

-642507.820  |-1115335.022 retené.systému
10 574,200 574,3VO (natok 576,55 235 & B 125 min.DN &}00, s?ucast

-642523.758 -1115322.877 do Sachty) retenc.systému
11 575,100 574,85 576,55 1,45 §3 B 125 min.DN 800, soucast

-642538.216  |-1115313.196 retené.systému
12 |-642466.007  |-1115354.919 575,48 ** 579,43 *** Vo1
13 |-642994.047  |-1114738.080 573,43 ** 573,38 *** V02
14 [-642540.543 -1115311.638 575,40 * 574,90 576,40 (mfiz) HV1 600/1200mm
15 |-642885.265  |-1115013.387 576,18 * 575,68 577,23 (m¥iz) HV2 600/1200mm

Kolej €.2

16 [-642436.365 -1115354.533 579,812 579,56 581,34 1,53 Sv9 B 125 HDPE DN 400
17 |-642457.843  |-1115342.207 579,690 579,44 581,25 1,56 Sp10 B 125 HDPE DN 800
18 |[-642833.504 -1115062.817 576,751 576,50 578,08 1,33 Svil B 125 HDPE DN 400
19 |-642858.271 -1115032.138 576,553 576,30 577,80 1,25 Sk12 B 125 HDPE DN 400
20 |-642875.336 -1115008.321 576,405 506,10 577,30 0,89 Sp13 B 125 HDPE DN 800
21 |-642452.419  |-1115334.107 579,23 ** 579,18 *%** VO3
22 |-642875.613 -1115006.841 576,18 * 575,68 577,23 (mfiz) HV3 600/1200mm

*) .... Uroveri dna odtokového potrubi z horské vpusti
**) . Uroveri dna potrubi vytsténého do vyustniho objektu

**xx) __ Uroveri dna vyUstniho objektu
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Priloha ¢.14 :
Akce : Kolejové Upravy v #st. Zdar nad Sazavou

TABULKA CHRANICEK

Silnoproud Sdélovaci zafizeni
Zabezpecovaci zafizeni
. Narokovany pocet chranicek Vyék? Orient. . Délka Délka .
Podchod . Koleje / horni L. Pocet vy . Délka
¢. £ km komunikace Novotub 160 hrany vskaod| yistev Zajistuje Zpusob Poznamka .,Chr' ch_r. celk.
zab. | sdél | siln | zab. | sdél| siln _— chran. K PS, SO ST | (Kl
rez | rez | rez [m] [m] [m] [m] [m]

0 86,966 vyhybka ¢&. 37 1 1 2 2,30 1 PS 01-28-01 Piekopem 9,00 10,00 20,00
1 86,987 kolej 1,2 3 1 4 2,30 1 SO 01-16-01 v rémci spodku - 12,00 13,00 52,00
) 67,007 kolej 1 1 1 2 2,30 1 SO 01-16-01 v rdmci spodku 7,00 8,00 16,00
kolej 1,2 1 2 3 2,30 1 SO 01-16-01 v rdmci spodku 12,00 13,00 39,00
87,040 kolej 1,2 1 0 1 2,50 1 SO 01-06-04 protlak provizorni 12,00 13,00 13,00
87,090 kolej 1,2 2 1 2 1 6 2,30 2 SO 01-16-01 v rémci spodku - 12,00 13,00 78,00
5 87,221 kolej 1 1 1 2 2,30 1 SO 01-16-01 v rédmci spodku 7,00 8,00 16,00
kolej 1,2 1 1 2 2,30 1 SO 01-16-01 v rédmci spodku 12,00 13,00 26,00
6 87,275 kolej 1,2 1 1 2 2,30 1 SO 01-16-02 v ramci spodku - 12,00 13,00 26,00
7 87,475 kolej 1,2 2 2 4 2,30 2 PS 01-28-01 protlak 17,00 18,00 72,00
8 87,574 kolej 1,2 0 2 2 2,30 1 SO 01-16-01 v ramci spodku 17,00 18,00 36,00
9 87,894 kolej 1,2 1 1 2,50 1 SO 01-04-01 protlak 15,00 16,00 16,00

10
Celkem 410

Poznamka: u chranicek, které neprochazi pod kolejemi je orientacni vyska od TK rovna kryti chranicky.

Pti spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochdazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak,

aby dosedly k tésnéni.
Vsechny chranic¢ky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi predavani pro pokladku kabell bude doloZena prichodnost chranicek.
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